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O presente trabalho tem por objetivo tratar o tema "Problematica do  trans
porte do ponto de vista dos processos de integracao“ a ser apresentade no Primel
ro Congresso de Transporte que se realizars na cidade de Buenos Aires,Argentina,
de 30 de uio a 4 de junho do pressnte ano.

0 tm foi tratado de modo geral com o propoait:o de que sirva de marcode re
ferencia paza o tratamento dos temas eapecxfmoa a serem apresentadosno Congtea
80 & qua 2atao relacionados com os esquemas de mtegracao do Grupo Andmo, Herca
do Ganum Centro-Americano e CARICOK

Pretende-se tambeém que o documento apresente as princ1pa1s linhas de preocu
pacac que poderiam ser matéria dos debates no seio do Seminarioc "Transporte e In
tegracao”, organlzado pela ALADI como parte integrante da Area IX, "0 Transporte
e a Integracao”. '

Fmalmente, o trabalho fundamenta que a conceitualizagao do transporte e as
relacoes economicas de intercambic sdo partes integrantes de um 86 esquema teor:.

co~-pratico, o qual determins que no desenvolvimento do tema se tanhmcruzado per
manentemente os aspectos de comércio e de l:ransporte.

/
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INTRODU

- Geralmente é aceito que as bases para a integracio latino-americana sdo de

" ordem econdmica e politica. Quanto ao primeiro, o comércio, o intercambio ea com
plamantacdo de recursos séo fatoves adequados para definir esquemas integracio-
nistas; no entanto, pouco do expressado pode ser efetivo se, nmo tocante a0 segun

‘do, néo ha uma explicita e implicita vontade politica de integragédo.

. Outrossim, é reconhecido em nivel regional que a estrutura socio-econdmica,
- & atividade produtiva, o potencial aproveitado de seus recursos, os processos de
industrislizacio e urbanizacido e 0s esquemas de integracdo fisica apresentam,ain
da, um nivel incipiente de integracéo ne América Latina. ' T

Desajustes mo desenvolvimento e a disparidade tecnologica entre os processos
produtivos dos paises da regido e a desarticulagcao das redes de txansporte tornam
mito dificil ume efetiva integragic econdmica de base produtiva; issose deve em
grande medida a limitacoes na oferta industrial, a uma estrutura diferente dos

 custos de produgdo e intercambio e 4s condigoes da base infra-estrutural e prody
tiva dos paises. ' '

Por outro lado, assinalou-se que o desenvolvimento da América Latina deve
passar nacessariamente por um processo de integragac econdmica de seus paises;
‘no entanto, convém diferenciar conceitualmente o processo de integragao econdmi
ca do proceseo de integracdo do transporte. Ambos distinguem dois planos: o pri
meiro ¢ de natureza estrutural, emquanto o segunde é de carater técnico, No en
tanto, & integracdo econdmica, necessariamente, implica a integracdo do transpor

te, ou seja, a multimodalidade dos sistemas.

_ 0 transporte, do ponto de vista dos processos de integragao,deve ser tratado
‘' partindo de tres grandes enfogues:. '

- 0 enfeque glqbal, que coloca transportes como resultante e condicionante das
processos ¢ termos de intercambio, cuja dinamica espacial ainda inercia a desar
‘ticulagdc da América Latina.

- 0 enfoque intermédio, que identifica as condicoes e possibilidades do processo
de integracao e, dentro dele, coloca o sistema de transportes (*) como instru
mento que mobiliza os fluxos de carga; e neste mesmo nivel a problematicada fa
c¢ilitacdo do transporte e do comércio. '

- O enfoque especifico, finalmente, que permite analisar os aspectos técnico~ope
racionais de transporte demtro do enfoque de gistemas para estudar ¢ transpor
te e suas particularidades na infra-estrutura, o parque e a frota, as empresas
e 8 producac do servigo.

. Com base no exposto, o presente trabalhe tenta brevemente sintetizar os tres
enfoques mencionados, no ambito das condicdes economicas que requer .© processo
de integracdo; a informacdo atualizada (**) nao permite maior desenvolvimento ana
litico que o apresentada. '

(*) Sistema de Transportes considera em conjunto os modos terrestre, aéreo e
* aqudtico, também os aspectos referentes & infra-estrutura, parqueou frota e
provisao dos servigos em cujo item se incluem os esquemas empresariais.

“(*%) Observa-se que, em geral, ndo existe informacao sobre os intercambios em to
: neladas e sobre os aspectos de transporte, o suficientemente homogeneizada e

. atualizada somente a um ano-base recente; o ano que apresenta maiores dados
sp Gteis & 1975 e em alguns casos 1980. //
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I - ANTECEDENTES

Processos de integragao

Alguns autores denominaram a integracao como um processo de concatenagdo
estrutural entre as atividades basicas de universos que mantiveram desenvolvi
wantos separados. : -

Outros autores assinalam que integracdo econdmica supbe, primeiro, econo
mias cowplementares e proporcionsdas; segundo, vinculagdo geogrifics;eztercéi
ro, similares nives culturais (1); a estas definigdes poderfamos incluir equi
distancia dos niveis de desenvolvimento econdmico e, essencialmente, decisdo
politica que 2 impulse.

Existem modelos classicos de processos de integracao economica contempo
ranea. Entre os mais importantes se encontram na Europa: a Comunidade Econo

mica Buropéia, a Associacdo Buropéia de Livre Comercio e o Acordo dos Paises

do CAME; a primeira, supde a adogdo do principio da "Unido Aduaneira”,o segun

do, a de "Zona de Livre Comércio”, e a terceira, de integracao politico-econo
mica; a diferenca entre as duas primeiras foi que a Comunidade Economica Eu-
ropeia, além de suprimir as barreiras aduaneiras, supunha o tratamento tarifa
rio comum com terceiros paises, impulsando a conveniencia de formular uma po
litica comum nos setores agricola e de transporte (2). Os resultados signifi

‘caram o desenvolvimento de fortes lacos de_cooperacio e especializacao entre

o paises-membros.

Na América Latina, os acordos de integracao ipiciam~se como processo a
partir de 1960 com a criacdo da ALALC, ou Associacdo Latino-Americanade Livre
Comércio; posteriormente se desenvolveram o Tratado do Mercado Comum Centro-
-Americano MCCA (1962), o Tratado da Commidade Econdmica do Caribe (1968} e
o Acordo do Grupo Sub-Regional Andino ou Junta do Acordo de Cartagena (1963).

As condigbes do comércio mundial nao propiciaram, na decada de 60, pro
gressos significativos nos processos de integragic da regiao que tratamos;isso
deveu-se a expansao das economias dos paises industrializados, que impulsaram .
o creacimento para fora dos paises da América Latina.

0 fraco intercambio entre os paises da América Latina deve-se historica
mente a sua estrutura social e economica e a sua organizagdo espacial,condicio
nadas, na ordem econdmica, social, cultural e administrativa, pela acao de he-
gemoneidade intermédia das sub-metropoles regionais de Buenos Aires, Riode Ja
neiro-Sio Paulo, Santiago-Valparaiso, Lima, Guaiaquil-Quito, Bogota, Caracas
e Mexico. '

A economia da regido caracterizou-se por um crescimento inorganico e de
sarticulado. Cada polo tradicional e sua area de sustentacac desenvolveram-
-se isoladamente, através de impulsos extra-nacionais e extra-regionais, apre

 sentando assim sérias dificuldades para estruturar entre paises,economias com

Bp

L i L T,

plementares. (Mapas 1 e 2).
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Desta forma, diferenciam-se grandes espacos sub-regionais (*), cujos mo
delos de organizacdo variaram de esquemas traunsversais "huerto-enclave”,em es
pacos geograficamente lineares, como o casc do Peru,Chile, Venezuela;esquemas
com eixos internos coletores e extracao para portos de exportacao, cCOwo o caso
do Equador, Bolivia e México; e esquemas radial-concentrieos polarizados,como

- 0 caso recentemente do Brasil, cuja polarizacao radio-concentrica se estrutura
 mo eixo Brasilia-Rio de Janeiro-Sac Paule. (Mapas 1 e 2). '

O transporte, dentro destes esquemas, assume diversos processos de imple
mentacdo; até ¢ womento em que a economia inglesa manteve fortes vinculos com
o3 paises da America do Sul, os esquemas de transporte foram principalmente
ferroviario-portuarios entre as submetropoles continentais e suas areas de ma

. putenga.

Apesar das dificuldades de base indicadas, os processos de integracdo na

América Latina impulsaram crescentes correntes internas de intercawbio. Este

" " crescimento significou o incremento do quantum e & relativa orientacdo a estru
tura do intercambio intra-regional. O comércio intra-regional passou de 8 por

cento em 1961 até representar 16 por cento das exportacoes = latino-americanas

em 1980; a participagac dos produtos manufaturados nos intercambios entre os
paises-membros da ALALC passou de 23 a 48.5 por cento durante esse periodo.

Importancia do transporte

A partir da formulacao da Comunidade Econdmica Européia, até as mais Tte
centes experiencias na América Latina, o transporte significou um instrumento
essencial nos processos de integracdo. A Comunidade Econgmica Buropéia in-
cluiu, no Tratado de Roma (**), uma Politica Comum de Transporte PCT,com enfa
ge no reconhecimento da tramscendéncia dos pregos, o acesso:ulcompensagio glo

-

" bal dos intercambios e o manejo dos subsidios que devia considerar as condi~

coes das empresas de transporte (3).

Na medida em que ¢ transporte serviu como instrumento extrativo da Améri

~ ca Latina, forgou regulagdes economicas extrativas, axiais, desiguais e desar

ticuladas entre si. 1Isso se demonsatra com 0 excesaivo crescimento do transpor
te maritimo no intercambio intrazonal., :

(%) Robert Brown (1) define nove espagos que sao os seguintes: (Mapa 3).

(**) Titulo IV. Tratado de Roma, 1959.

sp
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Regido I. Coragdo induatrial da América do Sul.

Regiao II. Area de sustentagio. -

Regiao I1I. Chile.

Regiao IV. Litoral e Cordilheiras do Peru e da Bolivia.
Regido V. Vertente oriental dos Andes.

Regido VI. Colombia e Venezuela.

Regiao VII. Equador.

Regido VIII. A Bacia Amazonica.

Regido IX. Nordeste brasileiro.
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A importancia do transporte para s integragdo da América Latina radica em

‘que permite alcangar os seguintes resultados:

~ Expansao do espago EaCional e a incorporacdo de geus recursos naturais ao
cireuito dos intercawbios econbmicos da America Latina,

-~ Continuidade efetiva dos espagos economicos intra-regionais com a abertura

de vias de integracao interma e no encurtamento de distancias, custos e aces
sos para fortalecer os vinculos economicos. e

= Consolidacao de atividades econdmicas complementares'e ativadas pelos flu-

%08 internacionais de transporte, para sistemss urbanos mais harmonicos e ba
lanceados na escala nacional.

.= Desenvolvimento de atividades economicas que incidem significativamente na ba

laga comercial dos paises.

~ Desenvolvimento de atividades econdmicas complementares nos setores da pro
ducao industrial do tramsporte, dos servicos e no sistema de distribuicao
das mercadorias. '

— Fortalecimento de condigoes de seguranca nacional e regional, cada vez que
- um gistema de transporte moderno (infra-estrutura, parque e servicos), e em
expansao garante condigdes autonomas.

3. Organizacao espacial e redes de transporte

A extensdo das redes ferroviarias e a base econdmica de exportagdo inci
diram, juntamente com mecanismos econdmicos, no grau e modelo de desenvolvimen

to e integracao dos territorios naciongis (%),

Assim temos que a construcdo da Rodovia Pan-Americana Ffinalizada na de

cada de 50 nao obedeceu os critérios deé ordem acondmica sendo que, pelo con-

trario, sua inspiracao baseou-se na doutrina de Monroe que, sendo proposta em
1823, @o agora se implementa por ocasido da hegemonia dos Estados Unidos no

 Continente,

De qualquer forma, a Rodovia Pan-Americana, ao vincular os paises, permi
tiu o crescimento econamico e algum incipiente processo de industrializagao.

Ate a data, o esquema da Rodovia Pan-Americana estd culminado (com exce
¢ao do "Tapon del Darién"), existindo atuslmente novos esquemas de vias, taisg
como a Marginal Bolivariana da Selva, a Rodovia Transamazonica e outras trans
versais interoceanicas.

Os acordos sub-regionais impulsaram também as definicdes de outras redes
fundamentais, como a Rede Basica de Transporte do Cone Sul, o Sistema "Trom
cal™ Andino de Rodovias e Acordos de Integragao de Tramsporte na Bacia do Pra
tal ' :

(*) 0 financismento das redes ferroviirias foi contratado no século XIX pelos es

jp

tados sul-americanos aos ingleses; os altos juros, as concessdes de terras,
o direito de expansao de ramais ¢ o descumprimento da divida ferroviaria pro .
piciaram que em poucos anos no final do século XIX os trens pasgassema poder
de empresas inglesas ... Galeano, Eduardo - "As véias abertas da América Lati
na",ed. S.XXI, Argentina - 1971. ' ;"
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Existe um tipo de interdependéncia mitua entre a Organizacao Especial e
as Redes de Transporte, e esta tem um papel decisivo no preenchimento e conao
lidacdo dos espagos interiores dos paises.

Quanto as redes de transporte, estas formam no Panorama Sul-Americanc uma
malha incompleta, cujas caracteristicas gerais s3o as seguintes:

- Fragmentacdo parcelada ac evoluir e expandir-se de fora para dentro a partir

dos eixos "puerto-enclave" de cada pais. :

- Disparidade fisica ao apresentar unices binacionais com caracteristicas dig
simeis em suas especificagdes técnicas (*).

- Descontinuidade fisica de alguns segmentos das redes ferroviarias e rodovia
rias. : -

- Falta de coordenacdo intermodal, dévido a que as redes de rodovia, trens e
sistemss fluviais tiveram como unica referéncia a continuidade portuaria.

Observando as redes de transporte em conjunto, Mapa 1, aprecia-se O &8
quema seguinte:

-~ Uma forte consolidagac de transporte rodoviario periférico ao Continente,de
nominado Rodovia Pan-Americana, a qual corre paralelamente ao Pacifico des
de Caracas, com uniio para o Panema, e ao longo dos Andes Colombiano e Equa
toriano, a costa peruana e chilena até Santiago-Valparaiso por onde ingres
sa a Buenos Aires e a Montevidéu, seguindo paralelamente do Atlantico até o
Rio de Janeiro. Esta rodovia apresenta ramais para Bolivia e Paraguai.

~ Um complexc polimodal nao integrado, situado na Bacia do Prata, e que conta
com uma fragmentada rede ferroviaria, uma rede rodoviaria incompleta e com
rios navegdveis parcialmente aproveitados para a navegacao.

- Um eixo smazonico fluvial-rodoviario com base no Brasil, que ndo & aprovei-
tado ns escala multinacional entre o Brasil e alguns paises do Grupo Andino
como & o caso do Peru, Equador, Colombia e Venezuela.

- Trés gistemas de penetracac radial-expansiva, dos eixos costeiros do Brasil,
Venezruela e Colombia, apontando para a entrada no Amazonas.

Qbsarva-se que todo este esquema nao conta, salvo o caso do transporte no
Cone Sul, com uma politica de acordo multimedal do transporte internacional.

{*) Disparidade de uniao de bitolas ferroviirias, ou caracteristicas dissimeis de

8p

rodovias com diferente capacidade de peso TM - @ixo.

/1
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I1 - 0S TERMOS DE INTERCAMBIO E A CONJUNTURA INTERNACIONAL

1. A poli;ica protecionista dos paises industrializados

_ O protecionismo, como pratica comercial dos paises industrializados, res
ponde, entre outras causas, as pressoes de negociar novos termos .de relagac
por parte dos paises em vias de desenvolvimento. O protecionismo busca dimi
nuir seletivamente, mediante barreiras tarifariae e nao-tarifarias, a afluén
cia de produtoa provenientes dos paises em vias de desenvolvimento, principal
mente. = '

O aumento das taxas tarifarias nos Estados Unidos, Eurcpa e Japao procu

ram proteger o setor agricola e a pequena e média industrias. As taxas’ tari

" faries alcancam 40 por cento psra fibras texteis; para alimentos processados

seu nivel chega a 70 por cento n3 Comunidade Econdmica Europeia e o Japao, 8o

mente para os winérios e para indistrias complexas sprecia-se menos de 10 por
ceénto das taxas respectivas (&) (Quadro no. 6).

A politica protecionista afeta necessariamente os fluxos de carga pela
~ inestabilidade que provoca e pelos volumes de contratacdo do transporte, pPrim
cipalmente a empresas navais. ' '

Existem também barreiras nio-tarifarias cujo efeito pode ser mais difi-
cil que as tarifarias; estas se referem principalmente a restricoes quantita
tivas, de estabelecimento de licencas, de quotas ou proibicoes para as iwpor
tagoes, de normas sanitarias, etc.

As barreiras ao comércio exterior da America Latina afetaram e continua-
rdo afetando & balanca comercial, a8 capacidade de importacio e através da se
letiva importacac e liberalizacao da importacdo de mapufaturse, afeta em alti
ma instancia a base produtiva dos paises da regido; isso se deve & que para os
Estados Unidos se destina 46.7 por cento da carga a granel, 56.6 por cento da
carge de combustivel e 44,2 por cento da carga geral, correspondente a Europa
o8 maiores envios de combustivel, que representam 22.4 por cento do total de
envios deste item. O Japao, por seu lado, recebe principalmeénte carga a gra
nel, que em um volume de 13.9 milhoes de TM representa 86.3 por cemto do to-
tal de envios para o Japdo e 17.5 por cento do total de exportagées dos pai-
ses da ALALC (*).

Entre 1970 e 1980 as exportacoes acs paises desenvolvidos cresceram de .
12.6 até 16.6 bilhdes de dolares USA de 1970. 1Isto representou 74 e 66 por cen.
- to do total exportado durante os mencionados amos. As importacoes para o més
mo grupo de paises cresceram durante o mesmo periodo de 13.9 a 22.4 bilhoes
de ddlares USA de 1970, representando 75.5 por cento em 1970 e 73.6 por cento
em 1980 do total das importacdes (5). '

0 anteriormente exposto demonstraque o8 saldos do intercambio, ja em 1970,
eram favoraveis aos paises desenvolvidos em 10.3 por cento, passando a repre .
sentar 35 por cento em 1980, incidindo isto, mo incremento, mediante financia -
mento das importacoes em condigdes de endurecimento da divida externa,gerando
mais tarde processos de crise na maioria dos paises da regido. '

(*) Ver quadro no. 7A do anexo estatistico,

/1
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A incidencia das empresas transmacionais

A estrutura das importacoes resulta vantajosa para os paises desenvolvi

dos, devido a uma forte participacdo de produtos manufaturados, que em 1970

representou 81.2 por cento e em 1980 83.4 por cento do total das importagdes
provenientes desses paises (*). Dentro deste esquema a incidéncia das empre
sas transnaclnnala resulta um aspecto esgencial a ser. anallaado

A CEPAL,enfatxzou qua: (6)
YA propriedade estrangelra das atividades relativamente mais dlnamzuas

tem variadas repercussoas no setor externo dos paises da regido. Para come-
car, observa-se que & demanda das importacoes provenicate das filiais das em

‘presas transnacionais nem sempre obedace a8 necessidades técnicas de sua pxo

ducao. Esta tendéncia a importar costuma ir acompanhada de uma renuencxa a
exportar que em alguns casos soma-se & praticas restritivas. _

Como resultado, em muitos Eaiaas 1utino—amer1canos surgiu a persunta de
se as empresas transnacionais nao estarao contribuindo de maneira importante
a acrescentar seu déficit no balanco de pagamentos ... A terceira parte das
importagoes dos Estados Unidos de paises latino-americanos se orzg;na em fi
liais de empresas transnacionais estadounidenses ... a prnporcao sobe a mais

 da metade quando se trata de manufaturas ... as importacoes dos Estados Uni~

dos, Republica Federal da Alemanha e do Japao realizadas por filiais de sub-
-empresas transnacionais no México representaram 74.81 por cento e 94 por cen

 to das importagoes totais destas filiais."

08 efeitos desartlculantes das empresas transnacionais no comercie exte
rior da América Latina naoc somente se referem aos precos; incidem tanbem na
divisao de mercado, restricao de exportacoes, fatos que induziram a pressdo
dos paises em vias de desenvolvimento para que fosse adotado um codigo de con
duta das transmacionais,

Se relacionamos entre si estruturalmente o volume e os valores do inter

" cEmbio de 1965 (**) encontramos que o total do valor das exportagdes dos pal

s29 da ALALC (Quadro no. 3) alcancou 9.385.7 bilhdes de dolares USA. O wvalor

das exportagoes entre os paises da ALALC alcangou 841.6 milhoes de dolares USA,

o qua} representou 8.9 por cento, enquanto os fluxos & ALALC alcancaranm 15 5

-~ milhdes em TM e representaram 6.97 por cento do volume (TM) das exportagoes.

{Quadros nos, 7 e 8).

. As exportacdes para os Estados Unidos nio refletem as mesmas proporgaes,
j& que com 52 por cento do volume de exportagdes, o valor das mesmas represen

‘ta apenas 33.2 por cento.

" Para o Japdo, a relacao volume-valor é mais eqllidistante ja que com 7.2

por cento da carga se obtem 5.6 por cento do valor.

(*) Observacao do autor, baseada nos quadros C e D do Anexo Estatistico do no.

7, Cadernos da CEPAL, dedicado as "Relagdes econdmicas externas da Ameérica
Latina nos anos oitenta", Santiago do Chile - 1981.

(**) Esta analise consiste em comprovar as diferencas globais entre as proporgoes

que existem segundo origem-destino pars, por um lado, carga em T como volu
me & US$ como valor; este 1nd1cador, em nivel global mostra a valorizagao
relativa dos termos de intercambio.

/1
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Para a Europa a relagao volume-~valor reflete uma relacao mais favoravel:

o total de carga TM representa 23.5 por cento dos envios, enquantoovalor das

mesmas representa 25.3 por cento dos mesmos.

Isso mostra o cariter cativo do comércio controlado pelas empresas trans
nacionais; os precos das transacdes sao distorcidos em fun¢do dos interesses
e couveniéncia da casa central, resultando, em muitos casos, diferente dos que
regem no comércio internaciomal. B '

A politica protecionista, cemo foi expressado anteriormente, afeta a or

ganizacao e desenvolvimento do trausporte dos paises ni3o industrializados, ja
que ocasiona a inestabilidade dos mercados de carga.

0 controle das empresas transnacionais no setor primirio exportador dos
palses e no setor manufatureiro de substituicao da8 como resultado que a maior
parte das exportacoes a granel e frigorifico seja transportada por grupos vin
culados 3s empresas transnacionais, afetando as empresas da regiso; deve le-
var-se em conta que a maior parte das exportagoes controladas e de produtos
primarios. ' . o

Fica, entdo, somente parte das exportagoes e importagoes de carga geral

" a cargo dos transportadores nacionais.

sp
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"III - 0S PROBLEMAS INSTITUCIONALS

As barreiras pdo-tarifarias

Aaaxnalnu—se que a base da 1ntegracao lathOFamerxcana é de ordem economl

.ca e politica. Quanto a primeira: o comércio, o intercambio e o potencial na

complementacdo de recursos s@o fatores que delineiam a pressdo que procura de
finir esquemas integrac1onxstaa' no entanto, pouco do que foi dito pode ser

_:efetzvo se, quanto a segunda, nao houver uma explxcxta ou implicita vontade po
litica de - intngracao.

Aos conflitos entre estados v:z;nhos, mitas vezes artificiais, deve acres

. centar-se¢ uma heterogenea organzzacao de sua estrutura admlnlstratxva, cuja ba
_.8¢ normativa ngo coordenada 1mpoe barreiras de ordem aduaneira,tributaria e de
. tramites adm;nxstrat;vos.

0 temnr pelo contrabando, 0 tratamento nido acordado de zonas livres no co

merclo exterior e de zonas francas na atribuigao de funcdes produtxvas ocasio

2.

na inumeras restrlcoes na circulacao entre os paises vizinhos da reglao e im-
poe complicados tramites para a introducao de mercadorias, seja em tranaito ou
de destino ou origem. .

A expansao do comércio entre os paises da América Latina, tal como foi de
monstrado, tem ocasionado a adogao de medidas tendentes a eliminacio de barrel
ras nao-tarifarias e tarifarias. No entanto, os processos de adocio de acor-
dos sao muito lentoa, devem vencer rigidos sistemas politico-administrativos.
Apesar dxsto, 880 numercsos os foros de debate e 08 acordos bilaterais e mlci
laterais no ambito da ALALC (hoje ALADI): os grupos sub-regionais, tais como’
o Grupo Andino, os paises da Bacia do Prata, o Mercado Comum Centro-Americano,
a Comunidade do Caribe.

Qs convenios de transito internacional

Nos ultimos anos, a preocupagdo pelo transito aduaneiro eaifacxlitacao do
transporte interpacional tem tide um crescente aumento entre o paises da Ame
rica Latina. No entanto, estima-se que o fator aduanelro, em partxcular entre

" paiges com fracos fluxos binacicnais e de transito, nao parece ser o problema

central a ser resolvido.

Face os problemas criados pelas dificuldades de transito aduaneiro, a
ALALC encarregou a um grupo de peritos a preparacdo de "Normas comuns sobre o
regime de transito aduaneiro” adotadas em setembro de 1979. '

Diante das dificuldades de aplicacaoc das normas da ALALC, o Sistema TIR
(*) poderia ser um instrumento com possibilidades para conseguir alcangar os ob
jetivos de facllltacao do tramsito internacional. Isso, ademais,permitira ut1
lizar, atraves desse Sistema, os alcances do Comvenio TIR que se apl:l.ca nos pal.
sea da EurOpa Estados Unidos e Japao, com 08 quais ainda se mantém fortes rela

' ;;oes camerciais.

(*) Convenio TIR, "Convenio aduaneiro referente ao transporte internacional de mer

cadorias”, CEE e o IRU (Organizacao xnternaczonaldcrtransporte terrestre)apro
vado em 1959 modificado em 1957 e adotado pelas Nagoes Unidas, do qual é de
positario o Secretario~Geral. ,/.
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0 Convénio TIR, ao aplicar-se ao transito de mercadorias, contempla a uti
lizecdo de compartimentos de carga especiais, nos quais as autoridades sduané!
ras nacionais devem colocar precintos ou carimbos aduaneiros, devido a que o
Convenio aplica-se a cargas sem manipulac@o intermeédiaria (*). '

Apesar de que o Convenio TIR pode ser aplicado indistintamente & qualquer
pais, sua aplicagdc deveria assumir-se mediante prévia constatacac da magnitu
de dos traficos, de modo que se justifique economicamente as respectivas despe
sas. Isto supde a conveniéncia de avaliar sua correta aplicacac na ALADI.

(*) A aplicagdo do Convénio TIR requerera coordenacde, adequacdo e organizacac das
~.ye-w Yedes de transporte dos paises da regizo.
: ,.'..,.- N 1,
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IV ~ CONCLUSOES

' 1. 0s problemas essenciais do transporte, do ponto de vista dos processos de inte
' gragao, referem-se a dois niveis: : _

' = Problemas de base estrutural, ‘entre os quais contam os de ordem polit1ca-eco
nomica e de ordem ;natztuc;onal e

- Problemas de .natureza teécnica e operaczonal ‘entre o8 quais se 1oca11zam a
organizagao multimodal do transporte e a coordenacao e o acordo operacional
entre o transporte e o trafico entre paises. '

2. Entre os problemas de ordem politico?ecohﬁmica se localizam:

a) Os problemas concernentes a uma estrutura de intercambio entre paises, =
qual se apresenta fraca, inestavel, dependente e desnivelada.

b) Os problemaa relacionados com as politicas de transporte, queaaofbrmuladas
na América Latina, contemplando parcxalmente o componente e a visdo nacio-
nal, sem considerar os problemas do comércio exterior e o transporte inter
nacional, seja de origem, destino ou transito.

¢} Os problemas de consolidacao de cargas, por nac existir mecanismos de dis
puta entre as demandas e ofertas de carga na escala regional,razao pela qual
é essencial considerar os prbblemas de frete e custos, estes ultimos com re
lagdo aos problemas de aceleragao de tramites e manipulacao de cargas.

3. Bntre os problemas de ordem institucional consideram-se aqueles que afatam a

" circulagdo e o trafico entre paises; estes estao relacionados com a eliminacao

de barreiras nao~tarifarias e seu correlativo com a organizacao das redeS1=dos
servxcos de transporte,

4. Com relacao aos problemas de natureza técnico-operacional, convem dar priorida
. de 808 seguintes:

a) A deaartzculacao yegional das Conferencias de Transporte Maritimo, negocxau
' das sem um contexto da problemitica e tendencias dos processoa de mtegracao
regionsl

b) A falta de coordenagao entre os sistemas e facilidades de equipamento e de
opatacao multimodal, a jungao e continuidade intrazonal dos . sistemas .de

transporte.

c) A descontmuidade de corredores transversais de transporte, o8 quais tem uma
grande pro;ecao de efeitos sobre o reforgo intracontinental do processo de -
integracao.

. e A e e .
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V - POSSIBILIDADES E ALTERNATIVAS DO TRANSPORTE NOS
PROCESSOS _DE _INTEGRAGAD DA _AMERICA  LATINA

Das conclusces enuncxadas elaborou-se uma serie de propostas, a serem. avalﬁg_.-
- das, estimando a convem.euc:.a de implementar negsa dxrecao os estudos e agoes, nao
apenas nro plano da ALADI, senso no conjunto de organxsmos publlcos e prlvados da
Regiso.

1. Modificegao'da estrutura de intercambio

Caracterizacao do problema

08 intercambios entre os paises da regxao caracterizam-se por apresentar.
as seguintes condigoes:

- Graves desniveis com origens e destinos dispares.

- Inestabilidade de mercado por sustentar-se em grsnde parte sobre produtos ma -
nufaturados de mercade inestavel. : '

- Tendéncia a ir consolidando com o Bra311 e de certo modo com & Axgent1na,-

umpa estrutura desigual, so importar deates paises mercadoria manufaturada,ex
‘portando principalmente mnter1a-pr1ma

- - Dificuldade e barreiras nao-tarifarias ne circulagao dos trafxcos.

.= Caréncia de politicas de integracac, principalmente na agrlcultura e na im-
dustrla, agravando desniveis de carga que gravitam noa precos flnaza.

g £ interessante msdir a capacidade ou tradigao de 1ntercambxo material, a

- medicao da evolucao dos fluxos de carga e o valor doa 1ntercamhxos basicamente
exportagoes, resultando argumentos explicativos dos proceuos de dgtermrizacao
ou recuperacao do comgrcio exterior.

. A estrutura doa fluxos e sua composicao mostra-nos ou antaecipa a demanda
econdmica dos transportes e o significado das medidas de facilitacao de trans
portes. As relagoes de fluxos nao podem, igualmente, mostrar o grau de coe-
sao econdmica ou comercial entre os pa:ses ou grupos de pazses. '

As d:.spandades economicas entre os pa:.ses da reg:.ao e o8 prohlemas de con: _
. tinuidade cultural. : :

Assumiremos, conceitualmente, que a base dos intercimbios estd ma organi

zacao internacional e xnter—regzonal da produgdo. O enlace dos pracessos pro

dutivos constitui, teor;camunte, o fundamento estavel dos intercambios anplia
dos. A continuidade dos intercambios szgnifzca assegurar cobertura e astabzll
dade espacial e temporatza. ' :

'0s fluxos de carga mostram a evolucdo do intercidmbio material em um deter.
winado ambito ou espago economicamente relacionado.

No Continente sul-americano aprecia-se que os padroes de continuidade dos

intercambios ocorrem entre alguns grupos de paises, particularmente pelos se-
guintes fatores:

/
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Distdncia e aproximacdo geogrifica. |
Volume e natureza dos beps de intercambio.

Variagao dos fretes de carga.
Tradicﬁo de camercializacio.

Se ohservarmos 0 Quadro no. 10 no:aremos que se consolzdaram fluxos da in
tercawbio entre paises agrupados em quatio areas que sdo: (Mapa 5). _

- Area de paises do litoral Atlantico Sul, Area 1.
- = Area de paisea do litoral do Pacifico, &res 2. . 2
;: - Area de paises do litoral Norte, Area 3.
" = krea de paises mediterrineos, Area 4.

. Da analise dos Quadros nos. 9, 10 e 11 obtemos os seguintes resultados:

- Que considerando que o volume total de cargas analisadas alcangall,414.5mil
- T, os traficos maritimos com 7,281.7 wmil toneladas, represeutam 64 por cen
to da carga analisada.

\ - Que, no conjunto dos traficos totais, a drea de pa1ses do litoral do Atlantl
co Sul (Area 1), ac originar 5,054.1 mil TM gera o maior volume de trafico,
. representando 44 28 por cento do trafico total. Este predominio reflete-se

. da meema maneira na estrutura de carga marfitima que totaliza 3,620 mil tone
-ladas, representa 49.7 por cento destes fluxos. :

- Bm segundo lugar localiza-se a ares do litoral Pacifico (Area 2), que orxg_

~ uando 3,583 mil TM, representa 31.4 por cento; em ordem subseqlente se tewm a

- area Itditetranea {Area 4). Esta ragzao assume 21 66 por cento do fluxo to
tal. . .

- 08 paises da irea, ao receber 7,478.46 mil TM atraem 65.52 por cento.
_ -0 ugundo nivel de atracdo tem a Area 2, que racebe 23.2 por cento dos'fluxos.

Qs 1ntercanhzoa entre areas de andlise obtém-se da segu1nte maneira: en-
quanto a Area 1 envia 3,721.0 a Area 2, esta (ltima apenas envia 1,327.7 TM,
.rrgg:gndo um saldo de 2,393.3 TM, que reprasentam 42 por cento do envio.

- E interessante ptecaver-se de que, por vias contxnentala, aprecia-se o predo
minio da Ares 4 que em total envia 54.4 por cento e recebe 48.87 por cento.-
. 08 maiores volumes se originam na Area 1.

- = Se obaservarwos a consolidacao intra-area teremns que na Area los traf;cos fe
" - chados neste circuito representam 32.6 por cento do movimento na regiaoc. En
_3 segundo lugar, localiza-se a Area 2, que concentra em seu interior 14.48 por
- cento do fluxo total.

_ Do exposto conclui-se que a estrutura dos intercambios deverd modificar-
-ge setorial e espacl.almente nos seguintes termos:

a) Uma reorientacdo setorial dos fluxos de intercambio em sua composxcaoegrau

- de estabilidade; com isso se buacara compensar 1ntercambxos .em proporgoes
graduals maiores de exportacoes manufatureiras de paises de menor desenvol
‘vimento relativo e de posicao média a zonas com grande mercado como Braszl
Argentina e Mexico (%),

(*) Corresponde também promover atividades produtivas outorgando o adequado apoxo
tecnologlco e flnancelro com esta finalidade.
: //
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£ necessario também que 08 programas de tratamento tarifario coadjuves
ests modificacio da estruturs dol fluxos de intercimbio. . : .

b) Uma reorientagdo espacial dos fluxos interocednicos, muitos dos quais usam
via maritims, buscando reforcar complementarmente os corredores interocefni
cos: ' _ '

. Buenos Aires - Santiago - rodovidrio

. Sio Paulo - Corumbi -~ Cochabsmba ~ La Paz para Arica no Chile e Puno- Are
quipa no Peru _

. Buenos Aires - Salta - La Paz - Arica ou La Paz - Puno -~ Arequips,uso com
binado ferroviario-rodoviario |

. Buenaventura ~ Bogota - Barranquilla, uso alternativo trem ou rodovis

. Sao Paulo - Porto Alegre - Manaus - Iquitos e Manaus - Catma. uso combi
nado fluvial-rodoviario

c) Devem avalur-u as medidas de facilitacdo do comércio, o transporte e orga
nizacio dos servicos & adequacac da infra~-estrutura e equi:pmbo nos corre
dores mencionados. :

, A prioridade na analise e tratamento das politicas de transporte

A CEPAL considera que a upanuo das economias desenvolvidas, atvavés - da
recuperacac de seu ritmo de crescimento no periodo 1983-85 e da eliminacso gra

' dual de barreiras prot:oczonum, pode criar condicoes favoraveis a uma expan -

sao das exportacoes da América Latina para os paises centtau, no -entanto, a

Amdrica Latina poderia ver-se afetada, mais que out:raa regioes, pelu d:fi.cul

dades derivadas do servigo da divids externa.

Formula-se entio que, em perspectiva, as relactes do comércio exterior dos
paises da regifo devem verificar a incidéncia dos 'lefgui'ntel Processos: -

- A recnnponcao intra—regiml da estrutura e tammhos economicos entre os pa;
m, ’ .

- A fact.ibzl:.dade de reforcar a mtegncao horxzontal do conercio mtu-regw

pal; e

- As uodificacoes esperadas nas relacces ﬂorte-Sul

Em concordancia com a mdzfiucso setorul e espacial dos fluxos de inter

cambio proposta anteriorments, (*) & necessirio adotar decisdes acordadss no

planc bilateral,pars ocaso de paius vizinhos,emultilateral para o casode corudp_
res interoceanicos; estas decisces manejam-se no plano multisetorial, que in-
clui ¢ industria, a agricultuu e cutros satores da oferts de msrcadorias,o co
sarcio ~quanto ao manejo de precos, incentivos e canais de di.ltribu:.cao- ] fz

. nalmente a adogso de nedidal de politica de trmporte.

(%) Refere—se & p-ropo'sta 1 de modificar a estrutura dos intercambios.

lp.
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Concel.tualmente, as pol:.t:zcgs de transportes em cada pais movem-ge no pla
ne estritamente nacional e tém um nivel ad hoc; este se refere princ:.palmte
a0 conjunto dos elementos do Sistema de Transportes.

" A adogdo de uma politica ou estrategia de transportes no plano regional

- tem outro contexto e busca principalménte o tratamento combinado de transporte,

o - o comércio e as facilidades instituciomais; © acordo cmali:a—-ne através de es
_ qum de integracao ® das auoci.gcoas de paues.

Nesse sentido, metodologmamte, ‘o tratamento de poh.t:.cas de transporl:e
efetuar—se—a segundo o seguinte processo:

- Racop;lar € processar as poll.t:icas de transporte por paises e grupos de pai
ses; _

- Iq:ul.ur, através de seminirios, o desenvolvimento de debal:es mtodolos:.coa

e Oporacimx.s das politicas de transporte em cada esquema de integragio;

-« Processar em nivel da regiso os raquenmtos multisetoriais a prestagao de

: aewxcon de transporte; o processamento aau efetuado com . participacaoc dos
- paiges mteressados-

-~ Dar pr:.oridade as redes de tranaporte localizadas dentro dos esquemas de in
~ tagracao, incluindo os portos, as rodovias, as ferrovias e os aeroportos que
se encontram enlacados intermodalmente; e

~ Identificar os aspectos de ordem empresarial relacionados com o funcionamen

to do transporte em escala regional, buscando orientar o fortalecimento de as
pociacoes e _tranapn:l:ndoms em nivel regional ou sgb-reg:.onal

A conmhgg,ae dos sistemas de trmporte :

Em geral, o transport.e desempenha ‘un papal essancul 008 processos de in

 tegracdo. Sua desartzculacno e desproporcao é causa da frustagao demuitos pro
~ cessos de intercambio.

Os problma de desarticulacio refletem—se em todas as fases do proceuo
de prea:acao de servigos, formando, desde a base informativa, o dxagnostmo, a

.- programacao e o acordo operacional, uma espécie de circulo vicioso de dificil
_ scl.ucao, carecendo-se na escala regmnal e nacional de aufm:.eute base paxa as

sum.r adequadas decisoes.

A existéncia de descontinuidades fisicas nos esSguenas ferrovxaria, rodo-

- viario e fluvial influiu e ainds conda.cmna,;uuta com problms :.nst::.tuc:.m:.a,
. os fracos procenoa de intercmbm atravéea de viu contme:ntus. _

A harnnm.ucao 8 promcao da politicas de transport.e acordadaa e 8 Teorien

tacao baeica dos intercambics no plano global e especifico requerem & orgam.za

c&0 dos indicadores e do seguimento e arualizacac dos principais mdzcadorea.

Os objetivaos principais que se busca com a consolzdacao do sietema de

transporte sao os seguintes:

a) Consolider e atualizar penodl.camente o sistema de informatica de transpor
tes em relacao a:

. Fluxos de carga e passagelros e trafico de veiculos e navesem coordenagdo
com valores do comercio exter:.or, entre paises e grupos de paises.
_ /1
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. Bstedo da infra-estrutura basica de integracao. _
. Situacac das empresas de transporte, que fazem o servigo internacional e
estado de parque e equipamento.
- . Situagao de empresas vinculadas cowm a manipulagdo da carga internacional.

. Cbmii_a-cio, concordincia e atualizacdo dos depositos 'legais em cada pais
e que afetam o tremsporte intcrnacional. .

b) Pormulacdo e atualizac.i_o dé indicadores do transporte.

¢) Formulacae de programas e projetos orientados a consolidar um sistewa multi
modal de transporte nos aspectos da infra-estrutura, o parque e equipamento
e quanto a organizacao do servigo. ' .

d) Coordenar acoes especificas que afetem ou melhorem o sistema internacional
de transporte multimodal na América Latina. :

0 alcance desta acao refere-se a escala da _Améfica Latina, pddendo conso
lidar parcialmente os grupos de paises, tais como o MCCA, o CARICOM @ o  Pacto
Andino. .

A consolidacdo do sistema de transporte canstituird o mecanismo e instru
wento que deve permitir formular uma adequada pelitica comum de transportes pa .
ra a ALADI. : '

"4, A realizagcao do foro sobre navegagio e cooperagio do transporte maritime

Estima-se que o total de carga wobilizada por via'm.aritima_dé América La
tina alcangou 96 por cento da carga total, que superou 250 milhoes de TM.

- A carga mobilizada entre os paises da América do Sul alcangou em 1975 11.4
milhdes de TH, dos quais 7.3 milhoes, ou seja 65 por cento, foi wobilizado en
tre portos por transporte maritimo; o resto foi transporte continental,incluin

. do transporte fluvial (Quadro no. 6). - :

- A andlise dos fluxos mostra uma composicio predominante em materia-prima,
‘que em 1980 alcancou 74 por cento da carga total exportadajpor outro lado as impox
tacoes sao predominantes em produtes manufaturados, que alcancam 83.4 por cento
-da carga total. : -

0s requerimentos especializados e wassivos das exportagdes, bem como-o ca
rater cativoe das importagoes entre filiais de empresas transnacionais, que se
gundo a CEPAL alcangam 50 por cento dos movimentos de carga de exportacio,fa
zem com que a maior parte da carga seja movimentada por empresas localizadas
fora da regiao. o . _

A este fato deve acrescentar-se que, devido a escala de operacoes das gran
des empresas navais intermacionais e as distancias de percurso, os fretes re-
sultam favordveis ac esquema mumdial de transnacionais e em desvantagempara as
empresas latino-americanas que manejam voluwes menores; existem evidencias de
que o frete por TM do México & Venezuela foi de § 24, enquanto que o frete de
Finlandia a Venezuela foi apenas de § 17 por TM; em muitos destes custos se acy

"
ip.



' ALADI/SEC/Estudo 8

N

Pig. 26 nap

mulam o8 dos portos; em um percurso entre CallaoeValparaiao assuniv-ge que 65
por cento do custo de transporte correspondeu aos portos e 35 por cento aoc per
curso total (#). . . .

A estrutura do comercie marzt:mo 1ntraau1—auer1cano, como se aprecia nos

mapas 4 e 6, apresenta tras grandes setores costeiros: A Costa Norte(Eixo Car

tagena—Lu Guaira), a Costa do Pacifico e a Costa do Atldntico.:

Desde 1964 discute-se a conveniéncia de que a ALALC (ALADI) melemente o
przncxpzo de efetuar raservas multilaterais de carga; no entanto, até a data
nao se implementaram os acordos; isec se deve principalmenté a que a estrutura

dos intercambios e as presaoes e decisdes das _empresas transnacionais chegam a

monopolizar as ‘cargas mais 1mportantes dos paises da ALADI.

A natureza inestavel e a debilidade :dos fluxos entre os paises da ALADI

- n#o garante carga continua para as empresas, o que leva a utilizar, talvez in

canvenxentemeute, "bandeira .de conveniencia”. Alguns produtos massivos e espe

- cializados, tais como combustiveis, graos e camara £r1gor1f1ca, tem =-por seu

controle externo- poucas possibilidades de sustentacao do sistema de Ilnhas na
vais dos paimses da ALADI., -

Somente se se consegue estabelecer reservag multilaterais de carga entre

 paises da ALADI, poderiam obter-se boas perapectlvas para a realizacao de con
ferancias de carga fortea e estaveis.

A nova abertura da ALADI para a adogao de acordos mlulateraueparcmu,
€ 3 antes questionada bilateralidade de reservas, torna necegsario realizar um
foro sobre transporte maritimo com o propdsito de orientar acordua parc;a;s cu
Jo; ob;etxvos ado!

- Garantir um crescimento das contratagoes de carga dos paises as empresaa na
vais da ALADI;

':—'Fazer frente a penetracao de ampresas trananaclonals de transporte na mobili

zacdo de carga, em especial da carga geral e especializada;

- Formular uma politica geral de transporte maritimo, que sirva de enquadramen
' to para as cnnferencias de navegacao,

_,’—-Goordenar € executar uma es:rateg;a de negoclacao coletiva das reservas ml
- tilaterais de carga entre os paxaes da ALADI; _

- = Propor o8 mecanismos adequadoa para obter a eliminacao de barreiras nao-tari

_farzaa e d1m1nu1r 08 custos de opara;ao, manipulacao e armazenagem nos por-
tos; e :

;;4 Propor a forma e procedimento para elzq;nar as barreiras 1nst1tnczanaxs que

:upadsm outorgar cont;nnxdade de transporte multimodal.

Para o foro sera necessario realizar sucessivas reunides de peritos para
discutir os documentos de base sobre "Transporte Maritimo" e sobre "Facilida-

-dea de transporte multimodal®.

(*)_ﬁroun Robart,_ibid, paginas 146 e.147.

; ﬁp
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5. A consolidagiao dos corredorda.1nﬁeroce3aicos

Hoje, o Canal do Panama apresenta dificeis condigdes econdmicas e pol icd
cas para garantir um adequado transite Interoceanico (*). :

' Da mesma forma, as dificuldades crescentas de natureza politica entre pa1

ses limitrofes no setor das Ilhas Ma1v1nas, de Darwin e .no. Estreito de Hh
galhdes, limitem o adegnado uso 1nterocean1co atraves da continuidade waritima.

Torna—se necessario estudar e reforgar alternativas de transporte, através
do contlnente, que permitam trasladar grandes volumes de carga do Atlant1co a0
Pacxf;co e v1ce—veraa.

Diversos organismos como o INTAL a CEPAL e a JUNAC analizaram parclalnan
te as possibilidades de alguns corredores transversais; no entanto, cada um de
les foi analisado igoladamente, ficando também pendente o estudo de alguna cor
radores como o de Buenoa Aires ~ Mendoza - Santiago, o do corredor amazonxco a
0 de Buenaventura - Bogotd - Barranquilla.

A analise integral deve considerar niao apenas a soma das atuais demandas,
mas tambem as diferentes variadtes de solugao com o uso seletive ou ;ntegral'
dos corredores menclonados. .

< A presente acdo orientada a promover acordos bilaterais ou parciais no am
~ bitode um esquema global,promovida pe’la ALADI por exemplo,tem como objetivos:

"=~ Selecionar e/ou 1ntegrar variantes das vias interoceanicas por setores Nor—
te, Centro e Sul da América do Sul.

- Identificar acdes de ordem mediata e imadiata para resolver os problemas de
trechos criticos e disponibilidades de unides, prunnvendo com os Governocs os
1nv¢st1uantos segundo prazo de implementagao. - :

~ Estimar, por conta de futuras agoes, as novas demaudas de parque, frotaezequz'
pamento de transporte.

-~ Acordar facilidades de transporte e comercio em concordancxa com ums estrate
gia .geral.

Fxnalmente, resta acrescentar que eatas sao algumas das propostas que fa

. Zemos para consideracao das 1nst1tuxcoes que estao, de uma ou cutra.maneira, cqn_

-_prometxdaa com o desenvolvimento dos tramsportes na regiao; 1ndnhxtave1mnnt!,

'ndo sao as unzcas netw as def:nztxvaa, embora acredltemos que pudesse apoiar o
_ob;etzvo que Ja se perfila: a xn:egracao economica da America Latina.

s

4
’

(*) S1tuacao tratada na Resolugdo 25 da ALADI, marco 1983 e que prOpoe a coloca
¢ao em andamento do 81stenn de reservas de transito, anunciadas pela Comissio
do Canal.
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* QUADRO No. 6

PROTECLO APLICADA A IMPORTACOES DOS ESTADOS UNIDOSIDA

PRI, VEREAS) Con SUROPe(CED) B IR
U, CRE JAPAO
" Matéria-prima agricola | . 10.0 . 15.0 14.0
Alimentos elaborados | 20.1 69.0 66.0
.'Matéfias—ptimas texteis | 14.0 22.0 12.0
'.Produtpa téxteis e confecoes | 42.5 40.0 _ 45.0
Minérios . - 10.0 . 10.6 6.0

Indistrias leves 18.1 13.0 20,0
indﬁstrias mais complexas - 10,0 8.4 19.0
\

Fante: CEPAL, As Relacoes Ecouomicas Externaa da América Latina nos anos oltenta
- no. 7 - pp 18-19. .
/
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ALADI/SEC/Estudo 8

/! { .
QUADRO No. l4
COMERCIO MARITIMO MUNDIAL POR ZONAS GEOGRAFICAS (1965-1973)
{Milhdoes de toneladas)

América MERCADORIAS CARREGADAS MERCADORIAS DESCARREGADAS

do Sul (A.S) Petroleo . Carga Petroleo Petrd Carge _
cru Petvrdleo Seca Total eru leo Beca Total
A.S. Costa
Setentrional(l) '
1965 120.3 99,2 27.7 250.2 53.9 3.0 4.7 61.6
1970 | 131.1  1l11.8 36,0 278.9 63.1 3.0 67 729
1973 110.9 99.0 33.5 243.4 45.7 1.8 1.3 54.4
A.S. Costa
Ocidental (2)
1965 6.0 0.8 25.9 32.7 1.1 1.9 5.1 1.7
1970 . 4.6 1.6 29.8 35.9 4.1 1.5 5.9 IL.5
1973 11.7 1.6 26.3 39.6 5.8 0.6 7.1 13.5
A.5. Costa
Oriental (1) -
1965 - 0.8 34 .4 315.3 15.4 i.4 13.1 20 8
1970 0.1 1.1 54.3 55%.9 18.8 1.0 149.8 9.6
1973 0.7 0.6 71.8 79.1 15.9 3.0 22.0 60.9
TOTAL .
1965 126,13 100.8 88.0 318.2 70.4 5.9 22.9 n9.1
1970 135.8 114.5 120.1 370.3 86.0 5.5 32.4 124.0
1973 123.% 1M.2 137.6 2.1 87.0 5.4 6.4 124.8
Fonte:

(1) Inclui: Antillas, Guiana Francesa, Surinam, Trinidad e Tobago, Venezuela..
(2) Colémbis, Bquador, Peru e Chile. | |

(3)_Brasil, Uruguai, Paraguai, Argentina e Ilhas Malvinas.

/1
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