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PRESENTACION

El presente Estudio ha sido elaborado por la Secretaria General en
cumplimiento de la actividad 2.3.3 del Programa de Actividades de la Asociacion para
el afio 2000.

Desde mediados de los ochenta a la fecha la regibn ha emprendido
importantes cambios en su politica comercial, combinando un proceso de apertura
unilateral con una cada vez mas activa estrategia de integracion regional. A pesar de
estos cambios, el patron de especializacion de la regibn ha sido superavitario en
bienes primarios y deficitario en bienes industriales, déficit impulsado por el fuerte
incremento de las importaciones de productos tecnolégicamente mas sofisticados.

Esta caracteristica del patrén de comercio ha tenido consecuencias negativas
para el desarrollo de la regién. En este contexto, la integracién regional aparece como
una alternativa para mejorar la “calidad del comercio” y desarrollar nuevas ventajas
comparativas que permitan superar este patron de especializaciéon. Los avances de la
region en ese sentido deberian verificarse a través de una profundizacion de los
procesos de diversificacion y, al mismo tiempo, de un incremento del comercio
intraindustrial al interior de la misma.

El desarrollo de este tipo de comercio tiene una doble importancia: permitiria
reducir la actual dependencia del superavit primario para financiar el déficit en bienes
industriales vy, por otro lado, facilitaria el propio proceso de integracién debido a los
menores costos de los ajustes en la estructura productiva asociados con este tipo de
intercambio.

El trabajo ha sido estructurado en tres capitulos. Como es habitual, en el
capitulo inicial se presenta el resumen ejecutivo del trabajo. En el segundo capitulo se
realiza una resefia de los antecedentes teéricos referentes al comercio intraindustrial y
a algunas hipétesis que se han formulado respecto a su explicacion. En el Capitulo 111
se analiza la evoluciébn de las corrientes de comercio intraindustrial en las que
participan los paises de la ALADI, tanto en el comercio global como en el
intrarregional. En este capitulo se incluye un primer ejercicio para analizar la
composicion del comercio de “dos vias”: horizontal (intercambio de bienes similares) y
vertical (intercambio de bienes de distinta calidad). Finalmente, el documento incluye
dos anexos: uno metodolégico y otro estadistico.



[.- RESUMEN EJECUTIVO ...ttt e e e e eeeees 4
.- ANTECEDENTES ..ottt e et e e e et e aees 8
1. Comercio intraindustrial: CONCEPLOS ...ovvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 8
2. Algunas hipotesis sobre el comercio intraindustrial.............ccccccceeiiiiiinnee. 9
3. ElICllenlos paises de la ALADI ... 10
lll.- EVOLUCION DEL COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL .....ceeveiecieereeeecieee e 12
Lo INEFOAUCCION oottt e e e e s 12
2. Enelcomercio global .......ccccooiiiiiiiic e 13
a) Laevolucion del Cll enlos paises de la ALADI..........cccooiieiiiiiiiiiiien e, 13

b) Origeny destino del Cll ... 17

3. El cOmercio intrarr@gional...............uuuuummmmmmiiiiiiiiiiiiiiiiie e 19
a) Principales sectores en el comercio intraindustrial..............cccccccvvieeenieeeneiinn, 22

b) Principales flujos bilaterales de comercio intraindustrial ...............ccccceeeeee. 26

c) Comercio intraindustrial vertical y horizontal ................ccoooooeiiiiiiiieieeenn, 28
BIBLIOGRAFIA ...ttt nenens 33
ANEXO METODOLOGICO ....oocveeeeeeeceeeteeeeeeeee ettt eae e e anens 34
ANEXO ESTADISTICO ...ttt ettt eaeeae e aneas 40



l.- RESUMEN EJECUTIVO

El comercio intraindustrial (CIl) es una tendencia del comercio internacional que
empieza a aparecer entre los paises industrializados y cuya presencia perceptible data
de la década de los sesenta. Este es un fenébmeno que, por su nivel y extension, ha
ganado importancia en el tiempo.

Inicialmente dicho ClI se verifica entre paises cuyo nivel de desarrollo relativo
es similar, pero crecientemente ello ha involucrado a paises disimiles, entre otras
cosas, relacionados por la vecindad y por el creciente proceso de liberalizacién
comercial ocurrido a nivel mundial.

Recientemente la region ha seguido una tendencia similar, observandose en el
periodo analizado significativos cambios cuantitativos y cualitativos. De esta forma el
Cll ha pasado de representar en la década de los ochenta, una proporcion poco
significativa del comercio global de los paises de la ALADI, a representar a fines de los
noventa una porcion relevante del mismo, aunque aun lejos de las dimensiones
alcanzadas en los paises industrializados.

Los determinantes de este creciente Cll son variados, pero se ha detectado
gque entre los mas relevantes estan aquellos factores directamente relacionados con la
liberalizacion del comercio y, en particular, con los acuerdos comerciales y los
procesos de integracion que se han verificado durante los Ultimos afios.

En dicha medida, es relevante destacar las principales caracteristicas que ha
asumido el ClI regional, asi como la evolucion que ha seguido en el tiempo.

A mediados de la década de los ochenta el Cll era un fenédmeno en ciernes,
representando una reducida proporcién del comercio regional que, a la vez, aparece
como relevante en un reducido nimero de paises.

Las cifras disponibles muestran que, para esos afos, este tipo de comercio
significaba s6lo el 6% de las exportaciones y el 10% de las importaciones globales de
la region.

Por otra parte, México era el Unico pais en el que el Cll representaba una
proporcion importante de su comercio total (18,3%), muy superior a Brasil (5,6%) y al
promedio de los paises de América del Sur (3,6%), dando cuenta de alrededor de dos
tercios del Cll regional.

A inicios de los noventa el Cll regional se habia casi duplicado, con lo que su
participacion rondaba el 11% del comercio global. Sin embargo, aunque un ndmero
limitado de paises mostraba un Cll relevante dentro de su comercio total, se mantiene
el predominio de México, cuya participacién dentro del Cll regional era de algo menos
del 60%.

Como se ha mostrado en otros estudios de la Secretaria, durante la década de
los noventa, la tendencia del CIll ha sido creciente. Para 1998 dicho comercio,
considerando exportaciones mas importaciones, llegaba a los 139.000 millones de
dolares, representando un 26% del total del comercio global de la region.

Para dicho afio, el Cll de México sigui6 siendo elevado y su indice super6 el
40%, seguido de Argentina, Brasil y, en menor medida, Uruguay, que ya muestran una
importante presencia de ClI, que en los dos primeros paises bordea el 15%.

Se concluye asi que el Cll de la regién es un fenbmeno creciente, tanto en
términos proporcionales como por el nimero de paises que involucra.



Aparte de las tendencias ya mencionadas cabe describir otras que tienen que
ver con los flujos actuales del Cll. Estos se encuentran concentrados en dos areas
geogréficas: EEUU - Canada y, en segundo lugar, los paises de la ALADI. Es asi
como el 78% del Cll de la region tiene como origen o destino a los mencionados
paises de América del Norte, en tanto que para los paises de la ALADI dicha
proporcion sdélo alcanza al 15%.

Lo anterior tiene una gran importancia desde el punto de vista conceptual
puesto que en el primer flujo estan incluidos paises de diferente grado de desarrollo;
entre los factores que explican esta situacion sin duda se encuentran tanto la vecindad
como los acuerdos de integracion econémica, los que seguramente han contribuido a
expandir y profundizar el CII.

En este sentido cabe mencionar la situacién de México en su particular relacién
con los paises de Norteamérica, a través del NAFTA. Este acuerdo le ha permitido a
dicho pais doblar la proporcion de su Cll que se verifica dentro de dicha area
econdémica.

Auln considerando la anterior situacién, una segunda caracteristica observada
es que el Cll intrarregional se ha expandido notoriamente. Es asi como en 1998 su
participacién en el Cll global es cercana al 15%.

Ahora bien, si se excluye a México, la participacién de los propios paises de la
region en el comercio de “dos vias” global supera el 50%, lo cual confirma la
conclusion anterior: el crecimiento del Cll intrarregional, que involucra a la mayoria de
los paises, es el resultado de la profundizacion de los procesos de integracion
subregionales. No obstante ello, los factores relativos a la vecindad juegan también un
papel relevante.

Es asi como estos flujos se encuentran fuertemente concentrados en un
namero reducido de relaciones bilaterales, que responden a acuerdos de tipo
subregional y en la mayoria de las cuales participan Argentina y Brasil.

De hecho, el principal eje del Cll intrarregional lo constituye el flujo comercial
entre dichos paises, que concentra casi un tercio del total regional; en un segundo
escalén en cuanto a la participacion en el comercio de “dos vias” intrarregional se
ubican otros flujos como; Colombia y Venezuela; Argentina y Chile; Brasil y México; y
Argentina y Uruguay, los cuales representan entre el 4%y el 7% del total.

En cuanto a los sectores industriales involucrados en el Cll se puede deducir
gue, al igual que en el caso de los paises, la participacién de éstos estd bastante
concentrada; es mas, la informacién sobre su evolucidon muestra que esos sectores no
han cambiado notoriamente.

A fines de los noventa los sectores mas relevantes segun la intensidad de su
Cll regional lo constituyen, a nivel de seccion de la CUCI (Clasificacién Uniforme para
el Comercio Internacional), los de maquinaria y equipo de transporte, articulos
manufacturados diversos, productos quimicos y, en cuarto término, articulos
manufacturados, que en conjunto, contribuyen con mas del 90% del total.

A un nivel mas desagregado (capitulos de la CUCI) se encuentra que los
vehiculos de carretera tienen una muy elevada participacion en el Cll; es asi como su
participacion bordea el 16% y estd a gran distancia de otros que teniendo también un
comercio de “dos vias” significativo, como maquinaria y equipos generadores de
fuerza; hilados, tejidos y articulos confeccionados; maquinaria industrial y sus partes; y
productos medicinales y farmacéuticos, no superan el 3% del total.



La evolucién del CII en el periodo analizado muestra que a mediados de los
ochenta méas del 85% del comercio intrarregional se realizaba en capitulos
caracterizados como de comercio de “una via”, encontrandose que solo 10 capitulos
de los 70 mostraban indicios de comercio intraindustrial. Entre 1985 y 1990 la
expansion del fendmeno se produce a través del incremento del nimero de capitulos
con comercio de “dos vias” débil, los que representan en ese ultimo afo casi el 40%
del comercio al interior de la region. En una ultima etapa, y fundamentalmente en los
primeros cinco afios de la década, la profundizacién de la presencia del comercio
intraindustrial se produce a través de la consolidacién de las corrientes de “dos vias”
en varios capitulos, siendo en 1998 once los que alcanzan indices superiores al 30%,
los que en conjunto representan casi la tercera parte del comercio intrarregional.

Finalmente, y como una forma de entender mejor las causas del Cll se ha
introducido una distincién adicional, entre CIl vertical, intercambio de “dos vias” de
bienes de distinta calidad, y CllI horizontal, en bienes similares, para contribuir a definir
de manera mas acertada los determinantes de este comercio.

Alli se ha encontrado que tales determinantes pueden ser debido tanto a las
caracteristicas de los paises como de sus sectores productivos. No obstante lo
anterior, se ha comprobado que el intercambio intraindustrial entre paises cuyos
tamafios de mercado, grados de desarrollo y disponibilidad de factores productivos
son similares, el Cll que predomina es el de tipo horizontal.

En este trabajo el andlisis fue realizado para los dos principales flujos
bilaterales de comercio intraindustrial en la region: Argentina — Brasil y Colombia —
Venezuela. No se analiza ningun flujo correspondiente a México, el pais con mayor
comercio intraindustrial de la regién, pues en este caso el mismo se concentra
fundamentalmente en flujos extrarregionales. En ambos casos se encontré que el
comercio predominante dentro de las corrientes de “dos vias” era el intercambio de
bienes de distinta calidad (comercio vertical), aunque en el caso de los socios del
MERCOSUR el comercio intraindustrial horizontal muestra un dinamismo mayor que el
vertical.

En sintesis, la evolucion de los patrones de ClI, que han sido presentados en
un primer nivel de desagregacion en este estudio, muestran que en el periodo que
cubre desde mediados de la década de los ochenta hasta fines de los noventa, dichos
flujos no solamente se han incrementado sustancialmente sino que, ademas, se han
consolidado.

Ello es consistente con lo ocurrido en otras experiencias de integracion vy,
también, con la evolucibn de un paradigma teérico que busca explicar el
funcionamiento moderno de las corrientes de comercio internacional.

Es mas, en el marco de la profundizacién del proceso de integracion, como el
gue se observa actualmente en la region, una adecuada comprension de la evolucion
del Cll, de sus principales factores explicativos, asi como de los efectos que puede
tener para los diferentes paises participantes, es un potente instrumento para
contribuir a una mejor insercion de los paises en dicho proceso.

En concreto, tal profundizacion de la integracion regional supone procesos de
ajuste por parte de los paises y sus estructuras de produccién, cuyos costos
dependeran de la forma que tome aquélla.

Si el incremento del comercio derivado de la profundizacion de la integracion es
bésicamente intraindustrial, como se espera cuando involucra a paises con niveles de
desarrollo similares, la experiencia muestra que los costos del ajuste son menores que



los asociados al comercio cuya especializacibn est4d dada por las ventajas
comparativas estéticas.

De hecho, todo parece indicar que actualmente, incluso el comercio
interindustrial depende cada vez menos de las conocidas ventajas comparativas:
actualmente los procesos de especializacion son cada vez mas complejos, ya que
incorporan otros factores relevantes como las economias de escala, las externalidades
y los efectos difusores sobre otras actividades y, a nivel de pais, temas tales como las
diferencias de tamafio de los mercados no son menores.

En el mismo sentido, y tal como se ha observado, como los determinantes y
consecuencias del Cll horizontal y vertical son diferentes, se puede decir que tales
costos serdn mayores en este Ultimo caso pues para los paises no es indiferente la
especializacion en bienes de mayor calidad; es obvio que ello involucra costos de
ajustes que pueden ser considerables.

Finalmente, la cuestién de la especializacién entre paises ya mencionada lleva
a la presentaciébn de la problematica relativa a la incorporacién al proceso de
expansion comercial de los paises de diferente tamafio y grado de desarrollo.

Desde una perspectiva de politica, la incorporacién de los paises de menor
desarrollo a los beneficios del proceso de integracion supone que éstos se involucren
crecientemente en el CIl, que supone una especializaciébn paulatina en bienes de
calidad creciente.

De cualquier manera, la mayor eficiencia y mejoras en el bienestar que se
deriven de la profundizacion del proceso de integracién requiere que esta Ultima se
oriente hacia la incorporacion de tres objetivos complementarios: la biusqueda de las
economias de escala, el fortalecimiento de la competitividad y la reasignacion de
recursos hacia los usos mas eficientes.

Estos son algunos de los temas que pueden surgir de las interrogantes que
enfrenta este estudio; no obstante, la respuesta a éstas como a otras requieren
avances en el entendimiento de los factores que determinan esta nueva
especializacion intraindustrial entre paises, que solamente es posible de lograr con
estudios mas desagregados, tanto a nivel de paises como de productos.



.- ANTECEDENTES

1. Comercio intraindustrial: conceptos

Las exportaciones e importaciones simultdneas de productos pertenecientes a la
misma industria es un fenémeno que empieza a aparecer como evidencia empirica a
partir de la década de los sesenta. Esto es lo que en la literatura econémica se ha
conocido como el comercio intraindustrial (CII).

Aungue inicialmente dicho comercio se verifica especialmente entre paises de
similar desarrollo, recientemente, de la mano de los procesos de globalizacion de la
economia y de liberalizacion del comercio, se observa que estos flujos incluyen
también a paises que muestran grados de desarrollo diferenciales.

La presencia del mencionado fenémeno cuestioné el alcance de la teoria
tradicional del comercio internacional basada en el concepto de las ventajas
comparativas y cuyo postulado principal es que la direccion y el monto del comercio
estan directamente relacionados con las diferencias en las dotaciones relativas de
factores entre los paises®. El resultado I6gico y natural en este modelo es que dicho
comercio genera ganancias amplias que incentivan a los paises participantes a una
creciente especializacion productiva, por lo que el comercio deberia caracterizarse por
ser basicamente interindustrial.

Ante esta realidad de los intercambios contemporaneos, los estudios realizados
han encontrado que gran parte del comercio entre los paises mas desarrollados es de
tipo intraindustrial. Surgen entonces, los nuevos modelos de comercio internacional,
gque datan de fines de los setenta y principios de los ochenta, y que explican este tipo
de comercio en base a supuestos mas realistas como la existencia de economias de
escala, la diferenciacion de productos y la competencia imperfecta.

Las visiones contrapuestas sobre el comercio se tradujeron en un debate que
inicialmente se centré en si los resultados empiricos obtenidos reflejaban una nueva
realidad en el intercambio internacional, o si se trataba de un simple artificio
estadistico que resultaba de la agregacién arbitraria de bienes en las clasificaciones
internacionales del comercio. La adecuacion de las metodologias originales utilizadas
para calcular la participacién del Cll en el comercio total permiti6 mejorar las
estimaciones sobre su magnitud vy, si bien en los nuevos calculos su participacion
aparece mas disminuida, la persistencia del comercio intraindustrial a niveles muy
bajos de agregacion, evidenciaron que este es un fenémeno real.

Como resultado del debate tedrico posterior, la oposicién original entre
especializacion y complementariedad se redujo, derivando en una nueva vision,
asociada en una suerte de sintesis®, que recoge ambos determinantes del comercio:
mientras la competencia imperfecta y las economias de escala explican el Cll (o
comercio de “dos vias”) entre paises similares, las ventajas comparativas “estaticas”
explican el comercio interindustrial entre paises separados por una significativa
diferencia en la dotacion de factores o en los niveles tecnoldgicos, lo que se ha
llamado “la distancia econdémica”.

En esta vision los beneficios de los distintos tipos de comercio se asocian y
refuerzan. En el comercio interindustrial, a través de la reasignacion de recursos entre
industrias, permitiendo ganancias de eficiencia derivadas de la especializacion y del
mecanismo redistributivo asociado que funciona en detrimento del factor mas utilizado

! En esta linea se debe incluir los modelos de Heckscher y Ohlin y sus derivados modernos.

% Entre otros, se puede mencionar el trabajo de Helpman y Krugman (1985)



en la industria competitiva de importaciones. En el comercio intraindustrial, estas
ganancias derivan de ajustes dentro de la industria, alcanzando economias de escala
y, eventualmente, una mayor variedad de bienes para los consumidores®.

De forma similar, los costos de ajustes asociados a la liberalizacién comercial
diferiran si el comercio emergente es intra o interindustrial. En el primer caso, y este es
uno de los factores que explica el interés en el tema desde la perspectiva de la
integracién econdémica y la profundizacién de acuerdos comerciales, la evidencia lleva
a sostener que el desplazamiento de factores productivos probablemente tenga un
menor costo al producirse éste al interior de la misma industria.

Los desarrollos mas recientes han incorporado dentro de la propia
conceptualizacion de comercio intraindustrial una distincion adicional que permite
incorporar otros factores explicativos para dicho comercio, asi surge el comercio
intraindustrial horizontal y vertical. Se entiende por CIlI vertical aquel intercambio de
bienes similares pero de diferente calidad, en cambio, el Cll horizontal es aquel en que
también participan bienes similares, pero sus diferencias radican en sus caracteristicas
o atributos secundarios®.

El comercio intraindustrial en bienes diferenciados verticalmente admite
nuevamente explicaciones basadas en distintos modelos tedéricos. Por un lado, los
modelos inspirados en la visién tradicional asumen que la intensidad del capital (fisico
o humano) es creciente con la calidad del producto. De esta forma, la ventaja
comparativa vuelve a tener un papel en el comercio intraindustrial al explicar la
especializacion de un pais dentro de una industria por la existencia de una relacion
positiva entre la intensidad de dicho capital y la calidad de los productos que exporta.
Por tanto, la “distancia econémica” entre paises deja de asociarse exclusivamente al
comercio interindustrial.

Por otra parte, los modelos en la tradicion de la “geografia econémica” suponen
gue las economias de escala son crecientes con la calidad del producto,
fundamentalmente debido a que los costos fijos de su desarrollo son mas importantes
en las variedades de mayor calidad. En este marco, la exportacién de variedades de
alta calidad es mayor cuanto mas importantes son las economias de escala y cuanto
mas grande es el tamafio relativo del pais®.

2. Algunas hipo6tesis sobre el comercio intraindustrial

Por otra parte, si se indaga sobre las principales hipétesis que explicarian el
comercio intraindustrial y la validez empirica de ellas, puestas a prueba en paises
industrializados y en desarrollo, se encuentra otro nivel de relacionamiento directo
entre dicha problematica y los procesos de apertura comercial e integracion
economica.

3 Fontagné y Freudenberg (1997).

* En el caso de los bienes diferenciados horizontalmente la eleccién del consumidor entre
distintas variedades, al mismo precio, diferird segin sus gustos, mientras que con bienes
diferenciados verticalmente (de distinta calidad) los consumidores, al mismo precio, preferiran
todos el de mayor calidad.

® Mas auin, estos modelos predicen que la “reduccion en los costos del comercio incrementaran
la especializacion neta de forma tal que la produccion de variedades de alta calidad se volvera
mas concentrada en el pais grande” (Greenaway y Torstensson, 1997).



Los argumentos que explican el Cll son de tres tipos, y tienen que ver con
aguellos factores que explican, respectivamente, su importancia relativa dentro del
total, su distribucion entre paises y su composicion.

Entre los primeros se ha planteado que el Cll est4 directamente relacionado con
el crecimiento del ingreso per capita de los paises, el cual tiende a incrementar y
diversificar la demanda, lo que a su vez, genera procesos de adecuacion y
diversificacion por el lado de la estructura de produccion.

Paralelamente, se ha mostrado que el creciente CIl estd positivamente
correlacionado con los procesos de apertura comercial y la participacion de los paises
en procesos de integracién econdmica. También se ha argumentado que el Cll esta
directamente relacionado con una mayor proximidad geografica entre los paises
participantes.

En las hipétesis acerca de los paises participantes en el Cll, la teoria dice que el
intercambio de estos bienes debe ser mas relevante en el caso de paises cuya
estructura de demanda y de produccion es similar.

En cuanto al tipo de industrias involucradas, esto es a la composicion del Cll, se
ha planteado que éste es creciente a medida que aumenta la diferenciacién de
productos y las economias de escala en un sector de produccion.

Por ultimo, se han puesto a prueba hip6tesis que relacionan el Cll con el tipo de
estructura de mercado prevaleciente.

En la actualidad se cuenta con abundantes estudios empiricos sobre diversos
paises y sectores. Ellos ilustran las anteriores hipétesis y, salvo en el dltimo caso, que
demanda estudios especificos, aquellas relaciones tienden a ser refrendadas.

Algunas conclusiones de tales estudios han sido cuestionadas, pues explicarian
fundamentalmente aquel intercambio que resulta de las diferencias entre paises vy, en
mucha menor medida, el que resulta de las diferencias en factores industriales. Frente
a ello se ha realizado la ya anotada distincion al interior del CIlI, el vertical y el
horizontal que, basicamente, responderian a determinantes diferentes.

3. El Cll en los paises de la ALADI

Un dltimo punto, que es relevante desde la perspectiva de los procesos de
integracién y complementacién econémica, es aquel que se refiere a la importancia del
Cll en la region, el cual, al igual que en los paises industrializados, involucra a una
proporcion creciente del comercio total.

Ello se ha observado en estudios anteriores realizados por la Secretaria
General, en los que se ha constatado que el indice de comercio intraindustrial ha
crecido persistentemente (en general, desde niveles iniciales relativamente reducidos)
a partir de mediados de la década de los ochenta. Si bien estos estudios se han
realizado a un relativamente bajo nivel de desagregacion®, en una primera
aproximacion se resalta la importancia de este tipo de comercio para los paises de la
region.

En segundo lugar, una vez discriminado el comercio de cada pais dependiendo
de su destino, intrarregional y con el resto del mundo, los resultados mas importantes
indican la limitada diversificacion comercial de la region. Es asi como México es el

® A nivel sectorial la agregacion utilizada fue la ClIU a 4 digitos, mientras que desde el punto de
vista geografico se desagreg6 solamente entre comercio intrarregional y con el resto del mundo
(ALADI, 2000). Ver Anexo Metodoldgico.
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anico pais que registra indices relevantes de CIl con el resto del mundo. Entre los
restantes paises de la Asociacidn, caracterizados por indices estables o crecientes
pero siempre reducidos, se destaca Brasil con un 0.35, que si bien esta bastante por
encima del resto, no se puede considerar como relevante.

Asimismo, los resultados dan cuenta de una mayor presencia del comercio
intraindustrial en el comercio intrarregional (s6lo en el caso de México el indice es
menor que con el resto del mundo).

Por su parte, el andlisis sectorial’ muestra que el comercio intraindustrial al
interior de la region se ha concentrado especialmente en productos quimicos (seis de
los once paises analizados), con un incremento en el nUmero de paises con este tipo
de comercio en los sectores: textiles y cuero, madera y papel y vehiculos. Por el
contrario, y como era dable esperar, el intercambio de los sectores energético y
agroalimentario se caracteriza por ser basicamente interindustrial.

En sintesis, los profundos cambios que se han verificado en la estructura
productiva, la distribucién y la tecnologia, con sus efectos sobre las comunicaciones y
el transporte, requieren de un nuevo conjunto de explicaciones como determinantes
del comercio, que se suman a las explicaciones tradicionales, asociadas a las
diferencias factoriales y tecnolégicas.

" Se utilizé una clasificacién de las ramas ClIU en 11 sectores: Energia, Agroalimentario,
Textiles y productos de cuero; Madera, papel y diversos; Productos quimicos; Siderurgia;
Metales no ferrosos; Mecanica; Vehiculos; Material eléctrico; Electrénica (ALADI, 2000).
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lll.- EVOLUCION DEL COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL

1. Introducciéon

Desde mediados de los ochenta a la fecha la regién ha emprendido importantes
cambios en su politica comercial, siendo sus principales caracteristicas la combinacion
de un proceso de apertura unilateral, que se ha reflejado en la disminucién de los
aranceles, con una cada vez mas activa estrategia de integracion regional.

A pesar de lo anterior, el patrébn de especializacion de la region se puede
caracterizar aun como deficitario en bienes industriales y superavitario en bienes
primarios. Este patrén se mantiene a pesar del incremento de la participacién de las
exportaciones industriales en el total, explicado b&sicamente por el crecimiento
sostenido de las exportaciones industriales tradicionales e intensivas en escala o
recursos. Sin embargo, esta tendencia positiva no fue suficiente para revertir el déficit
en bienes industriales, impulsado por el fuerte incremento de las importaciones de
productos tecnolégicamente mas sofisticados. En sintesis “la region aun depende de

sus superavits en el sector primario para financiar la acumulacion de capital™®.

Esta caracteristica del patron de comercio ha tenido consecuencias negativas
para el desarrollo de la regién. Generalmente se ha sefialado que los paises con
exportaciones altamente concentradas en un conjunto limitado de bienes primarios

estan mas expuestos a las fluctuaciones de los precios o derivadas de cambios
climaticos.

Por otra parte, los paises con exportaciones mas diversificadas estan en mejor
situacion para aprovechar el avance tecnoldgico y, a su vez, para profundizar los
encadenamientos hacia el resto de la economia’.

Por dltimo, se ha argumentado que, dada la volatilidad de las exportaciones
primarias y las fallas en el funcionamiento de los mercados de capitales
internacionales, esta caracteristica del patron comercial tiene una influencia negativa
en la volatilidad macroeconémica de la region, lo que a su vez perjudica el
crecimiento™.

En este contexto, la integracion regional aparece como una alternativa para
mejorar la “calidad del comercio” y desarrollar nuevas ventajas comparativas, que
permitan superar este patron de especializacion de la region™*.

Los avances de la region en ese sentido deberian verificarse a través de una
profundizacion de los procesos de diversificacion y, al mismo tiempo, de un incremento
del comercio intraindustrial al interior de la misma. El desarrollo de este tipo de
comercio tiene una doble importancia: permitiria reducir la actual dependencia del
superdavit primario para financiar el déficit en bienes industriales y, por otro lado,
facilitaria el propio proceso de integracion debido a los menores costos de los ajustes
en la estructura productiva asociados con este tipo de intercambio.

® Esta caracterizacion es realizada por Fanelli (2000), que muestra que la misma es valida tanto
para América Latina en su conjunto, como para Argentina, Brasil, Chile y México por separado.

° Amin Gutiérrez y Ferrantino (1998).
1% Fanelli (2000).

! Tanto los desarrollos de la Nueva Teoria del Comercio como los de la Geografia Econdmica,
han dejado en claro que los patrones de especializacién de los paises son fundamentalmente
“arbitrarios” (dependen en gran parte de la historia) y no estan predeterminados por ventajas
comparativas estaticas (las que de todas formas tienen un papel relevante en el comercio).
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2. En el comercio global

A mediados de los ochenta el comercio intraindustrial representaba sélo el 8%
del comercio global (exportaciones mas importaciones) de los paises de la ALADI;
esto es, algo mas de 11 mil millones de délares de los 140 mil comerciados por la
region. De esta forma, este tipo de comercio explicaba en dicho afio el 6% de las
exportaciones y el 10% de las importaciones (ver Cuadro 1).

Adicionalmente, mas de 7.000 millones de esos 11.000 correspondian a México,
Unico pais cuyo comercio intraindustrial representaba, medido a través del indice
GyL"?, una porcién significativa de su comercio total, algo menos de la quinta parte en
1985 (ver Cuadro 2). Excluido este pais, el comercio de “dos vias” de la regiéon no
llegaba al 4% del global, lo cual es significativo si es que se considera que Brasil,

otrora el mayor exportador de productos manufacturados de la regién, superaba
levemente el 5%.

Cuadro 1

ALADI

COMERCIO TOTAL E INTRA-INDUSTRIAL
(Millones de ddlares)

1985 1990 1995 1998
Exportaciones 89.367 111.887 205.715 252.461
Importaciones 53.782 83.249 205.072 286.354
Com. Total 143.149 195.136 410.787 538.815
Com. Intra-industrial 11.100 20.612 82.579 139.324

Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
1A partir de 1993 incluye la informacion correspondiente al comercio de maquila.

Entre 1985 y 1990 el comercio intraindustrial de los paises de ALADI
experimentd un incremento moderado, alcanzando el 10% del total, aunque con un
comportamiento con oscilaciones que obviamente sigue la evolucion de México, que a
comienzos del periodo representaba las dos terceras partes del comercio
intraindustrial regional.

Considerando sélo los paises de América del Sur el incremento en dicho periodo
es mas significativo en términos relativos, pero aun se mantiene en niveles bajos. De
todas formas en 1990, ya son tres los paises cuyo indice supera el 5%, a Brasil
(9.9%), se suman Argentina (7.3%) y Uruguay (6.1%).

a) La evolucion del Cll en los paises de la ALADI

Como se sefalara en anteriores trabajos, durante la década de los noventa, la
region experimentd un incremento significativo de la participacion del comercio
intraindustrial en el comercio global. En 1998 este ultimo alcanz6 algo menos de 540
mil millones de délares, de los cuales alrededor de 140 mil correspondieron a comercio
intraindustrial (ver Cuadro 1), con lo que su participacion dentro del total llegé al 26%.

2 El indice GyL (Grubel y Lloyd) mide la intensidad del comercio de “dos vias” en el total y su
valor puede interpretarse, por tanto, como la participacion de dicho comercio en el total (ver
Anexo Metodoldgico). A lo largo de este trabajo la expresion “indice” referira a este indicador.
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Cabe anotar que este incremento estd muy marcado por el peso de México,
pais para el cual recién a partir de 1993 se incorpora la informacion del comercio
realizado por las empresas maquiladoras. Este tipo de comercio, cuya participacion en
el total en el periodo previo ya era muy significativa y creciente’®, probablemente tiene
un componente intraindustrial significativo.

Ello estaria explicando una parte del incremento del indice de México a partir
de ese afio (ver Gréafico 1); no obstante, el fendbmeno mexicano es mucho mas
complejo y profundo que esa sola variable pues, como se observa en los afos
posteriores, el incremento del comercio intraindustrial mexicano es sostenido,
alcanzando cifras que bordean el 40% desde mediados de la década de los noventa.

Cuadro 2
ALADI

EVOLUCION DEL COMERCIO INTRAINDUSTRIAL GLOBAL *

PAIS 1985 1990 1995 1998 1999
Argentina 3,6 7,3 14,0 16,3 15,8
Bolivia 0,1 0,4 3,1 4.7 nd
Brasil 5,6 9,9 13,4 16,1 15,0
Chile 15 2,5 3,6 5,9 nd
Colombia 2,7 2,9 6,8 7,7 7,2
Cuba nd nd nd nd nd
Ecuador 0,3 1,1 4,0 5,2 5,5
México 2 18,3 21,1 37,9 42,7 41,4
Paraguay 0,4 0,8 2,0 2,8 2,8
Peru 1,4 1,6 2,8 3,5 3,9
Uruguay 24 6,1 11,8 11,4 11,5
Venezuela 2,5 5,0 5,8 7,5 4,7
A. del Sur 3,6 6,3 9,7 12,0 --
ALADI 7,8 10,6 20,1 25,9 --

Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
! Indice de Grubel y Lloyd, en base a CUCI Rev. 2 a 4 digitos
A partir de 1993 incluye la informacién correspondiente al comercio de maquila.

Aunque en otros niveles, inferiores a los mexicanos, y de acuerdo a las
tendencias comentadas al inicio de este trabajo, durante la década de los noventa, en
los paises de América del Sur también se aprecia un incremento sostenido del
comercio de “dos vias” alcanzando en 1998, en promedio, el 12%.

A fines de los noventa, los paises cuyo comercio intraindustrial supera el 5%
del total son, aparte de los ya mencionados (México, Brasil, Argentina y Uruguay) que
ya lo superaban al inicio del periodo, Chile, Colombia, Ecuador y Venezuela, aunque
en este Ultimo caso el indice experimenta una reduccion en 1999 que lo ubica
levemente por debajo de ese valor. Mientras tanto, Uruguay supera el 10%, y
Argentina y Brasil se ubican en torno al 15%.

De este modo, el CIl en la region tiende a ser un fendbmeno creciente y
generalizado, mas que triplicando los indicadores que se verificaban a mediados de la

3 En 1985 las exportaciones de maquila representaban el 19% de las exportaciones totales de
México, alcanzando en 1992 el 40% de las mismas.
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década de los ochenta. Creciente, puesto que la proporcion del Cll se mueve en ese
sentido para el conjunto de los paises, y generalizado, porque cada vez involucra a un
namero mayor de paises en los cuales el Cll es relevante.

Grafico 1
ALADI
EVOLUCION DEL COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL GLOBAL *
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Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
! Indice de Grubel y Lloyd, en base a CUCI Rev. 2 a 4 digitos.
2 A partir de 1993 incluye la informacién correspondiente al comercio de maquila.

Como se ha mencionado,
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la participacion de Meéxico en el comercio

intraindustrial global de la regiébn merece un parrafo especial. De hecho, sus indices
han sido siempre muy superiores a los del resto de la region, y lo mismo sucede con
su participacion en el Cll global. Ya en 1985 dicho pais representaba alrededor de dos
tercios del CIl de la region, y si bien esta participacion se redujo hacia principios de los
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noventa, volvié a aumentar a partir de 1993, superando el 70% en los ultimos afios
de la década (ver Cuadro 3).

El incremento del indice de México muestra que en el contexto de un comercio
global muy dindmico (con un crecimiento de 15% acumulativo anual en el periodo) el
intercambio de “dos vias” crecié mas rapidamente (22.5% a.a.)'®. Si ello no se reflejé
en un mayor incremento de la participacion mexicana en el Cll, de la magnitud que
alcanzé en el comercio total'®, fue porque otros paises de la regiéon mostraron un
dinamismo alun mayor en su comercio intraindustrial (Argentina, Bolivia, Chile,
Ecuador, Paraguay y Uruguay).

Cuadro 3

ALADI

PARTICIPACION EN EL COMERCIO INTRAINDUSTRIAL GLOBAL
PAIS 1985 1990 1995 1998
Argentina 12,1 13,6 22,8 26,4
Bolivia 0,0 0,1 0,3 0,5
Brasil 60,5 60,3 53,6 50,5
Chile 2,6 4,4 4.4 53
Colombia 5,6 4,1 6,5 55
Cuba -- -- --

Ecuador 0,3 0,5 1,4 1,4
Paraguay 0,1 0,2 0,3 0,3
Peru 1,8 1,1 1,4 1,4
Uruguay 1,0 2,2 2,3 21
Venezuela 16,0 13,5 6,8 6,6
A. del Sur 100,0 100,0 100,0 100,0
México * 66,8 57,1 69,6 74,4
A. del Sur 33,2 42,9 30,4 25,6
ALADI 100,0 100,0 100,0 100,0

Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
! A partir de 1993 incluye la informacién correspondiente al comercio de maquila.

La concentracion del comercio intraindustrial global, es alin mayor que la del
comercio total de la region. En ese sentido, ademas de la alta participacion
correspondiente a México, Argentina y Brasil, explican en conjunto més de la quinta
parte; de esta forma, los tres principales paises de la regién, en conjunto, han dado

% Nuevamente, el incremento en 1993 de la participacion de México es en gran medida
explicada por la incorporacién de la informacion del comercio de maquila a partir de ese afio.
En el Anexo Estadistico, Cuadro Al, se presenta la informacion de los Cuadros 2 y 3 para todo
el periodo.

> Probablemente esta diferencia en las tasas de crecimiento entre el comercio intraindustrial y
el global en México, si bien se vea reducida al tomar en cuenta los datos de maquila en los
primeros afios, sea igual favorable al CII.

'® Como referencia se debe tener en cuenta que México representaba en 1985 el 28% del
comercio (exportaciones mas importaciones) global de la regién, 32.5% tomando en cuenta el
comercio de maquila, mientras que en 1998 alcanzaba el 50%.
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cuenta en el periodo de por lo menos el 90% de este tipo de comercio, aproximandose
en los ultimos afios al 95%.

Excluyendo a México, es decir tomando como referencia los paises de América
del Sur, la mayor parte del comercio intraindustrial de la regién le ha correspondido a
Brasil, aunque su participacion se ha reducido de un 60% a un 50% en el periodo. El
otro actor destacado en el comercio de “dos vias” ha sido Argentina, cuya participacion
se incremento desde un 12% en 1985 a un 25% a fines de los noventa.

En contraposicion, Venezuela, que enfrenté importantes oscilaciones hasta
1990, muestra una participacién decreciente a partir de ese afio, debido al posterior
estancamiento de su comercio intraindustrial (ver evolucion del indice en el Grafico 1)
y al escaso dinamismo de su comercio global.

b) Origen y destino del Cli

El Cll de la regibn se encuentra concentrado basicamente en dos &reas
geogréficas. En primer lugar, el flujo con mayor participacion de este tipo de
intercambio (con un indice de casi 40% en 1998) es América del Norte (EEUU —
Canada), en segundo lugar, y bastante mas atras, se ubica el comercio intrarregional
(cuyo indice en 1998 es de 23%). Finalmente, el comercio con la UE es el intercambio
con menor contenido intraindustrial (con un indice menor al 9%).

De todas formas, el comercio con las tres zonas muestra un indice creciente en
forma sostenida en el periodo analizado (ver Cuadro 4). No obstante, el intercambio
esté fuertemente orientado hacia EEUU - Canada, que concentra una porcién cercana
al 80% del comercio intraindustrial de la regién y, crecientemente, hacia la propia
region de la ALADI, cuya participacion es cercana al 15% en 1998.

Cuadro 4

ALADI

EVOLUCION DEL COMERCIO INTRAINDUSTRIAL (Cll) SEGUN ZONA COPARTICIPE
Indice de Grubel y Lloyd* Participacion en el ClI

PAIS 1985 1990 1995 1998 1985 1990 1995 1998

A. del Sur

A. del Sur 4,6 9,0 18,3 23,1 17,2 23,6 48,4 53,9

EEUU - Canada 5,8 9,5 11,3 12,1 52,1 46,0 30,5 26,3

UE 2,7 6,0 6,6 7,5 18,2 24,4 16,1 14,7

Resto del Mundo 15 14 2,0 2,7 12,5 6,0 50 50

ALADI

ALADI 4,6 9,2 17,8 22,7 6,3 10,4 13,5 14,6

EEUU - Canadéa 14,8 18,2 32,8 39,2 814 73,5 78,3 77,8

UE 2,8 6,1 7,7 8,9 7,7 12,9 6,2 55

Resto del Mundo 14 1,7 25 34 4,6 31 2,0 2,2

Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
YIndice de Grubel y Lloyd para el total del comercio en base a CUCI Rev. 2 a 4 digitos
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Cuadro 5

ALADI

EVOLUCION DEL COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL POR PA[S*
SEGUN ZONA COPARTICIPE

PAIS 1985 1990 1995 1998 1999
Argentina

ALADI 7,4 14,6 27,2 32,3 31,4

EEUU - Canada 7,2 9,7 12,4 12,1 12,0

UE 2,3 4,3 5,6 4.8 6,5
Bolivia

ALADI 0,1 0,5 4,3 6,1 sd

EEUU - Canada 0,1 0,6 5,4 8,6 sd

UE 0,1 0,2 0,2 0,9 sd
Brasil

ALADI 7,1 11,2 22,0 27,6 26,5

EEUU - Canada 11,9 18,8 20,9 21,7 21,5

UE 54 11,3 11,2 13,0 11,5
Chile

ALADI 2,4 3,6 7,3 12,3 sd

EEUU - Canada 3,2 6,3 6,9 9,4 sd

UE 0,5 1,6 1,6 1,7 sd
Colombia

ALADI 2,2 54 17,6 20,1 19,6

EEUU - Canada 52 3,9 5,2 5,0 5,0

UE 0,6 1,1 2,0 1,3 1,6
Cuba ?

ALADI 0,1 0,3 0,9 sd sd
Ecuador

ALADI 1,4 2,5 12,3 11,3 12,2

EEUU - Canada 0,1 1,4 2,3 3,4 4,1

UE 0,3 0,2 0,5 0,6 0,5
México

ALADI 51 10,6 11,3 17,6 16,5

EEUU - Canada 25,5 27,7 44,7 49,7 47,2

UE 2,9 6,9 13,8 15,2 14,1
Paraguay

ALADI 0,7 1,6 3,7 4.7 4,9

EEUU - Canada 1,1 1,6 0,9 1,4 1,8

UE 0,0 0,2 0,3 0,7 0,3
Peru

ALADI 1,3 1,1 3,8 5,8 7,6

EEUU - Canada 3,0 4,7 6,1 4,9 54

UE 0,4 0,4 0,7 1,7 15
Uruguay

ALADI 6,8 12,5 21,1 19,6 20,8

EEUU - Canada 1,1 1,9 3,6 25 3,1

UE 1,2 14 1,6 1,9 1,8
Venezuela

ALADI 1,1 10,6 13,1 14,7 13,2

EEUU - Canada 2,3 5,8 5,2 6,7 4,2

UE 0,9 2,9 2,0 3,4 2,4

Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
! Indice de Grubel y Lloyd, en base a CUCI Rev. 2 a 4 digitos.
2 El Cll con ALADI fue estimado a partir de los datos de los paises coparticipes.
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Nuevamente, la particular situacibn de México en su relacionamiento con
EEUU, hace necesario considerarlo separadamente. Una vez excluido dicho pais, el
comercio intrarregional aparece como el flujo con mayor indice de comercio
intraindustrial (23%), en tanto que el indice con EEUU - Canadé se reduce a poco mas
del 12%.

Por otra parte, mientras la participacion de EEUU - Canadd, que representaba
la mitad de este intercambio a mediados de los ochenta, muestra una tendencia
decreciente hacia fines de los noventa (26%). En sentido contrario, el intercambio
intraindustrial dentro de América del Sur, para el mismo periodo, pasa del 17% a
practicamente el 54%.

En los ultimos afios del periodo analizado, para la mayoria de los paises de la
region el Cll alcanza una mayor intensidad en el intercambio intrarregional (Cuadro 5).
Asi, se observa en general un indice méas alto con los socios de la regidon que con las
otras regiones (EEUU - Canadéa y Union Europea).

Cabe destacar que las excepciones a la anterior tendencia son México y
Bolivia. El primero, muestra un indice muy significativo de comercio intraindustrial en
su relacion con sus socios del TLCAN, lo que no es de extrafiar dadas las tendencias
ya comentadas de su comercio exterior que, en lo fundamental, resultan del fuerte
peso que tradicionalmente ha tenido en el comercio total el intercambio con sus
actuales socios en dicho acuerdo comercial.

La situacion de Bolivia, sin embargo, es diferente. En primer término, sus
indices de CIl son relativamente bajos (alrededor del 5% para 1998), pero lo
caracteristico en relacion al resto de los paises de la region es la similitud que
muestran sus indices de Cll con EEUU - Canadé y con los paises de la ALADI.

Respecto al comportamiento en el tiempo del Cll de la region segun la zona
coparticipe del comercio cabe destacar dos aspectos. A mediados de los ochenta la
mayoria de los paises presentaba un indice de Cll muy bajo; no obstante, dado el casi
inexistente comercio intraindustrial al interior de la regién, dicho indice era mayor con
EEUU - Canadéa que con la propia region. En segundo lugar, aunque en general con
menor dinamismo que el comercio intrarregional, el indice de Cll con EEUU — Canada
mostrd incrementos significativos (con las excepciones de Colombia y Paraguay),
mientras que, por el contrario, el comercio de “dos vias” con la Unién Europea mostro
incrementos importantes en pocos casos (fundamentalmente, Argentina, Brasil y
México).

3. El comercio intrarregional

El comercio intraindustrial ha adquirido una participacion significativa dentro del
intercambio intrarregional, pasando de representar poco menos del 5% en 1985 a ser
aproximadamente el 23% a fines de los afios 90, ya sea considerando el comercio
intra-ALADI o solamente el intra-América del Sur (ver Cuadro 4).

Los paises con mayores indices GyL a fines de los noventa son: Argentina
(31%), Brasil (27%), Uruguay (20%) y Colombia (20%). En el otro extremo, Peru (8%),
Bolivia (6%), Paraguay (5%) y Cuba (5%) muestran un comercio de “dos vias” con la
region menos significativo. De todas formas, salvo Cuba'’ y Paraguay, el indice
muestra un incremento significativo para la mayoria de los paises de la region.

" En el caso de Cuba, debido a gue no se dispone aln de informacion detallada, el indice
para el comercio con los socios de la region fue estimado a partir de la informacion de
sus coparticipes.
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Ello probablemente es el resultado de las politicas de apertura comercial pero,
especialmente, de la profundizacién de los procesos de integracién que se verifican en
la primera mitad de la década de los noventa.

Es asi como el comercio de “dos vias” dentro de la regién, medido a través de
uno de los flujos, pas6 de 350 millones de dolares en 1985 a 1.150 millones en 1990
alcanzando los 10.000 millones en 1998, mostrando un crecimiento sostenido. De
hecho, para el periodo 1990-98 la tasa de crecimiento del comercio intraindustrial
dentro de la region mas que duplicd la correspondiente al comercio intrarregional
global.

Los principales responsables de este comercio intrarregional son Argentina y
Brasil, que explican el 70% del total. Dicha participacion se ha mantenido
relativamente estable en el periodo analizado, con una distribucién relativamente
equivalente entre ambos paises (ver Cuadro 6).

Por otra parte, México que en la segunda mitad de los ochenta daba cuenta de
un 10% de dicho comercio, redujo su participacién a algo menos de un 5% en los
noventa. Nuevamente, México presenta una situacion particular, pues es este el pais
para el cual la regidbn representa la menor proporcion dentro del comercio
intraindustrial, representando apenas el 1% del mismo (ver Cuadro 6).

Cuadro 6
ALADI
COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL (Cll) INTRARREGIONAL
Participacion en el Cli Cll ALADI / Cll total

1985 1990 1995 1998 1985 1990 1995 1998
Argentina 32,3 29,3 33,2 36,2 50,8 56,3 73,7 78,0
Bolivia 0,1 0,2 0,3 0,4 56,2 55,2 51,3 51,4
Brasil 40,2 35,0 35,6 35,9 12,6 15,1 33,7 40,5
Chile 4.6 4,3 4,0 49 33,3 25,6 459 52,9
Colombia 3,8 4,0 7,9 6,2 12,9 25,4 61,3 64,0
Cuba -- -- -- -- -- -- -- --
Ecuador 1,1 0,7 2,0 1,4 61,8 34,0 73,2 57,6
México 9,5 9,3 4,7 54 0,9 1,8 1,0 1,1
Paraguay 0,4 0,6 0,6 0,5 81,1 74,3 91,2 90,8
Perl 15 0,6 1,0 1,0 15,9 15,2 36,0 43,1
Uruguay 4.2 7,5 4,3 35 82,8 90,6 93,5 93,4
Venezuela 2,2 8,5 6,5 45 2,6 16,4 48,6 39,4
ALADI 100,0 100,0 100,0 100,0 6,3 10,4 13,5 14,6

Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
YIndice de Grubel y Lloyd para el total del comercio en base a CUCI Rev. 2 a 4 digitos

Entre los restantes paises destacan: Colombia, cuya participacion ha crecido
levemente, pasando de un 4% a algo mas del 6% a fines de los noventa, y Uruguay,
cuya participacion en los primeros afios del periodo habia sido creciente, superando
incluso el 10% del Cll intrarregional en 1987, mostrando posteriormente una reduccion
sostenida.

Como ya se ha anotado, en un marco de indices regionales relativamente bajos
de comercio intraindustrial en la segunda mitad de los ochenta, el nivel y
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comportamiento del indice permite distinguir dos grupos de paises en dicho periodo
(ver Gréfico 2).

Por un lado, se tiene a la Argentina, Brasil, Uruguay y México, todos ellos con
indices de comercio intraindustrial entre el 5% y el 10% en 1985, pero que ademas
muestran un incremento significativo de este tipo de comercio en ese periodo. Es asi
como en 1990 dichos indices se ubican en un rango que fluctia entre 10% y 15%.

Por otro, estan los restantes paises, que muestran un indice que no es
significativo y, en la mayoria de los casos, permanece estancado 0 experimenta
incrementos de poca relevancia. Probablemente la principal excepcién a dicha
tendencia sea Venezuela que entre 1989 y 1990 muestra un alza del indice que lo
ubica en torno al 10%.

Gréfico 2
ALADI
EVOLUCION DEL COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL INTRARREGIONAL POR PAIS*?

35
//‘\0 —e— Argentina
30

r_/\/ /A/\ —&— Brasil
25

Uruguay

20 K>

—¥— Colombia

—+— México
15

—— Venezuela
—a— Chile
10

—@— Ecuador

Pera

—ll— Bolivia

—=— Paraguay

—O— Cuba

0 ‘ : . ‘ ‘

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
YIndice de Grubel y Lloyd, en base a CUCI Rev. 2 a 4 digitos.
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En cambio, durante la década de los noventa, el dinamismo relativamente
generalizado del comercio intraindustrial se reflejé en un incremento del indice para
todos los paises, abriendo un mayor rango de diferenciacién entre los mismos.

Asi, con base en esta variable, es posible agrupar a los paises de la region en
tres niveles: Argentina, Brasil, Colombia y Uruguay, con un comercio intraindustrial que
representa mas de un quinto del comercio con los socios regionales; en una situacion
intermedia, México, Venezuela, Chile y Ecuador; y finalmente, con valores adin muy
bajos de comercio de “dos vias”, Peru, Bolivia, Paraguay y Cuba.

a) Principales sectores en el comercio intraindustrial

En este punto el analisis se realiza de acuerdo a dos criterios de agregacion:
en una primera presentacion se sigue las nhueve secciones de la CUCI v,
posteriormente, a un nivel mas detallado, de capitulos de la CUCI (dos digitos).

Segun la desagregacion del comercio intrarregional por secciones de la CUCI,
se encuentra una primera constatacion de importancia para los flujos comerciales de
fines de los noventa. Alli se tiene que mas de la cuarta parte del intercambio entre los
paises de la regién se concentra en Maquinaria y equipo de transporte (Seccion 7),
siendo este el principal sector y el mas dinamico en el periodo. Los otros sectores
relevantes en el intercambio regional son: Articulos manufacturados'®, con una
participacion casi del 20%, y Productos Alimenticios, con un 15%. (ver Cuadro 7)

Cuadro 7
ALADI
EVOLUCION DEL COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL (CIl) SEGUN SECCION DE LA CUCI
Participacion en el comercio Participacion en el Cli
intrarregional intrarregional
SECCION DE LA CUCI 1985 1990 1995 1998 1985 1990 1995 1998
0 Prod. Alimenticios 148 196 16,2 15,0 54 3,4 6,1 52
1 Bebidas y tabaco 0,5 0,6 1.4 15 0,2 0,3 0,7 0,5
2 Materiales crudos 10,6 9,7 6,6 54 6,9 8,5 1,7 1,2
3 Combustibles y lubricantes 236 133 12,6 123 2,7 4.4 3,2 1,1
4 Aceites, grasas y ceras 3.4 2,6 2,2 1,6 0,0 0,0 0,1 0,2
5 Prod. Quimicos 11,7 136 12,8 121 20,3 278 174 16,1
6 Art. Manufacturados 16,2 19,2 20,3 193 66 164 193 164
7 Mag. y equipo de transporte 153 16,6 22,0 27,3 414 275 412 51,0
8 Art. Manufacturados diversos 3,8 4,7 5,7 54 16,3 114 1041 8,1
9 No clasificados 0,2 0,4 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2 0,2
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.

Para mediados de los ochenta, el indice GyL calculado por seccién muestra
que sélo tres sectores presentaban una participacién del comercio intraindustrial

'® Son manufacturas que la CUCI clasifica principalmente por el material, incluye: hilados y
tejidos, y manufacturas de cuero, caucho, madera, papel, minerales no metélicos, hierro y
acero y metales no ferrosos.
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significativa: Maquinaria y equipo de transporte; Articulos manufacturados diversos™y,
en menor medida, Productos quimicos (ver Grafico 3).

Dichos sectores, de Cll incipiente a comienzos del periodo bajo estudio, son los
mismos que han mostrado el mayor incremento del indice durante el mismo. Es asi
como a fines de los noventa la tercera parte 0 mas del comercio de estos sectores en
la region corresponde a intercambio de “dos vias” (en el caso de Maquinaria y equipo
de transporte supera el 40%). A los anteriores se deberia agregar el de Articulos
manufacturados, cuyo indice de comercio intraindustrial se ubicé en los Ultimos afos
en torno al 20%. (ver Gréfico 3)

Grafico 3
ALADI

EVOLUCION DEL COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL INTRARREGIONAL POR SECCION *
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Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.
Indice de Grubel y Lloyd, en base a CUCI Rev. 2 a 4 digitos.

El sector mas relevante en la explicacion del dinamismo del comercio
intraindustrial durante el periodo analizado fue Maquinaria y equipo de transporte. Este
contribuy6é con el 50% del incremento de este tipo de comercio, con lo que su
participacion en el total se elevé de un 41% a un 51% (ver Cuadro 7).

' En esta seccién se incluyen: artefactos sanitarios, de calefaccién y alumbrado; muebles;
articulos de viaje, prendas de vestir; calzado; instrumentos profesionales y cientificos; aparatos
y materiales fotogréaficos y de éptica.
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Es también significativo el incremento del comercio de “dos vias” que resulta de
los sectores de Articulos manufacturados y Productos quimicos, explicando el 18% y
el 14% del incremento respectivamente. No obstante, en el (ltimo caso, su
participacion en el comercio intraindustrial al interior de la region ha disminuido,
producto de un dinamismo menor al promedio. Cabe resaltar que el primero de
aquellos adquiere una importancia creciente dentro de los sectores que realizan
comercio intraindustrial, pues su participacién en dicho intercambio ha pasado del 7%
al 16%.

Un analisis mas desagregado de este tipo de comercio se realiza a nivel de
capitulo de la CUCI (2 digitos). La metodologia a seguir parte con el calculo del indice
GyL para cada capitulo. Alli, segun el nivel que alcance aquél, se distinguen, en primer
lugar, capitulos con comercio de “una via” (o interindustrial), que son aquellos cuyo
indice es inferior o igual a 10%; y capitulos con comercio de “dos vias”. Estos, a su
vez, se clasifican en aquellos cuyo CIl es débil, indices mayores a 10 y menores o
iguales a 30; y capitulos con comercio de “dos vias” significativo (indices superiores a
30). Posteriormente, se le atribuye la totalidad del comercio del capitulo a la respectiva
categoria en que se lo clasifica®.

En el Cuadro 8 se presenta la distribucion del comercio intrarregional en los
tres grupos antes mencionados. Segun dicho criterio, entre 1985 y 1998, los capitulos
de la CUCI caracterizados como de comercio interindustrial para el comercio
intrarregional han disminuido de 59 a 29, produciéndose una recomposicion del
comercio intrarregional, el cual pasa de ser basicamente de “una via” (87%),
conformandose practicamente en tercios dentro de los tres tipos de comercio
identificados.

Cuadro 8
ALADI
COMERCIO INTRAREGIONAL SEGUN TIPO DE COMERCIO
Comercio Comercio "dos vias" Comercio Comercio "dos vias"
"unavia" Débil Significativo| "unavia" Débil Significativo
(Porcentaje del comercio) (NUmero de capitulos de la CUCI)
1985 86,8 11,9 1,3 59 9 1
1990 61,5 37,4 11 46 22 1
1995 47,3 27,0 25,6 34 24 11
1998 36,2 31,2 32,6 29 27 14

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.

Entre 1985 y 1990 la reduccién del numero de capitulos de “una via” respondio
al incremento de la cantidad de capitulos en los que se constata la presencia de
comercio de “dos vias” débil, los que pasan de 9 a 22, representando el 37% del
comercio intrarregional en 1990.

El anterior resultado indicaria que es durante esta etapa que comienzan a
surgir corrientes incipientes de comercio intraindustrial en un nimero significativo de

0 Esta metodologia se basa en la propuesta de Fontagné y Freudenberg (1997), la cual intenta
solucionar algunas criticas que conlleva la utilizacién del indice GyL (ver Anexo Metodolégico),
asignando la totalidad del comercio a la categoria de intraindustrial (cuando el indice de GyL
supera un valor determinado) y no sélo el comercio neto, como es el criterio del propio indice.
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sectores, de esta forma el intercambio al interior de la regiébn comienza a diluir su
caracter netamente interindustrial, basado en ventajas comparativas.

En una segunda etapa, fundamentalmente entre 1990 y 1995, la mencionada
reducciébn se asocia al incremento de la cantidad de capitulos con comercio
intraindustrial significativo.

Cabe recordar que en los primeros cinco afos del periodo analizado sélo un
capitulo, que representaba poco mas del 1% del comercio intrarregional, entraba en
esa categoria. Mientras tanto, en 1995, dicho nimero era de 11 capitulos, los que
ascendian a 14 en 1998, representando aproximadamente la tercera parte del
comercio regional en ese afio.

De esta forma, la década del noventa muestra una consolidacion de flujos
intraindustriales al interior de la regidon en un ndmero relevante de capitulos, mientras
se mantienen flujos incipientes en varios otros, que representan casi otro tercio del
comercio regional.

En el Cuadro 9 se presentan los capitulos con comercio de “dos vias”
significativos al final del periodo, es decir que presentaban un indice mayor a 30% en
1998%. Estos sectores se han mostrado, en general, dinamicos en el comercio al
interior de la region, con la excepcién de los capitulos 81, 83 y 88, contribuyendo
ademas con el 36% del crecimiento del comercio intrarregional en dicho periodo. (ver
Cuadro A2 del Anexo Estadistico).

El dinamismo de estos sectores se ha reflejado en un incremento de su
participacion en el comercio intrarregional total en el periodo analizado, pasando de
representar en conjunto el 15% en 1985 al 32% en 1998, aunque la mayor parte de
dicho incremento se explica por el crecimiento del comercio de Vehiculos de carretera
(capitulo 71).

En lo que refiere a su aporte al comercio intraindustrial dentro de la region el
principal capitulo es también el de Vehiculos de carretera, aunque en este caso su
participacion es aun mayor que en el comercio total, pasando en el periodo de
representar un 28% del comercio de “dos vias” al 37%; a su vez, es el que alcanza el
mayor valor en el indice (52%). Este resultado, pone en evidencia la importante
concentracion de este tipo de comercio dentro de la regién en el sector automotor, y
explica la evolucion del indice de diversificacion del comercio de “dos vias” regional,
gue a fines de los noventa muestra una menor diversificacion que a comienzos del
periodo.

Cinco de los restantes capitulos tienen una participacion en el comercio de “dos
vias” intrarregional que en el ultimo afo del periodo se ubica en torno al 4% y, en
general muestran un comportamiento dinamico; en orden de significacion estos son:
Maquinaria y equipo generadores de fuerza; Hilados, tejidos y articulos
confeccionados; Maquinaria industrial en general y sus partes; Articulos
manufacturados diversos; y Productos medicinales y farmacéuticos. También son
significativos, aunque en torno al 2%, los capitulos de Manufacturas de caucho y
Productos de perfumeria, tocador y limpieza.

L En el cuadro se presentan 13 de los 14 capitulos que componen esta categoria segun el
Cuadro 8, excluyéndose Operaciones y mercancias especiales (capitulo 93), pues la
composicién a cuatro digitos de dicho capitulo implica una agregacion claramente de productos
no homogéneos. De todas formas, ese capitulo representa apenas el 0.2% del comercio
intraindustrial en la regién.
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Cuadro 9
ALADI

CAPITULOS DE LA CUCI CON COMERCIO DE "DOS VIAS" SIGNIFICATIVO "

. Indice de GyL Participacion en el Cli

Capitulo (CUCI Rev 2) 1985 1990 1095 1998 | 1985 1990 1995 1998
54 Prod medicinales y farmacéuticos 12,0 73 296 374 1,7 0,8 2,4 3,7
55 Prod perfumeria, tocador y limpieza 39 154 245 304 0,4 1,0 1,5 1,7
62 Manufacturas de caucho 75 157 326 36,3 1,2 2,2 2,6 2,2
65 Hilados, tejidos y art confeccionados 3,8 11,7 31,2 31,6 1,2 3,1 59 41
71 Magy equipo generadores de fuerza 59 12,1 514 56,1 1,2 1,9 5,5 4.3
74 Magq industrial en general y sus partes 6,5 16,0 31,2 351 3,1 50 4,6 3,9
78 Vehiculos de carretera 250 22,0 405 52,2, 278 132 254 37,2
81 Art sanitarios, calefaccion y alumbrado 0,5 94 28,7 31,2 0,0 0,1 0,2 0,2
82 Muebles y sus partes 2,0 20,7 40,2 39,2 0,0 0,2 0,7 0,7
83 Art de viaje, bolsos y art similares 0,2 86 36,0 31,6 0,0 0,0 0,1 0,1
85 Calzado 6,8 12,7 352 41,0 0,2 0,3 1,1 1,0
88 Art fotogréaficos y art de Optica, relojes 428 51,8 39,0 355| 11,9 6,1 1,6 0,9
89 Art manufacturados diversos 10,6 148 34,9 35,8 3,1 3,1 49 3,9
Sub-total -- -- -- --| 51,8 36,9 56,4 638
Diversificacion (n° equivalente de cap.z) -- -- -- -- 9 19 11 6

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.
! Capitulos con un indice GyL superior a 30% en 1998, excluido el cap 93 (operaciones especiales).
2 Namero de capitulos equidistribuidos que darian igual valor del indice de concentracion de Herfindall.

Ademas de los capitulos incluidos en el Cuadro 9, que presentan un comercio
de “dos vias” significativo, se destacan por su participacion en el comercio
intraindustrial en la region los siguientes: Resinas y materias plasticas artificiales
(capitulo 58), cuya participacién en 1998 alcanzaba el 3.9%; y Maquinaria y equipo
eléctrico y sus partes (capitulos 77), que representaba el 3.6%, en ambos casos con
indices cercanos al 30% en 1998, (29.9% y 28.9% respectivamente). Ademas, si se
toman en cuenta los capitulos que contribuyen con mas de un 2% al comercio de “dos
vias” regional, habria que agregar otros cinco. Asi, estos siete capitulos en conjunto
explican el 20% del Cll dentro de la regién. (ver Cuadro A3 del Anexo Estadistico).

b) Principales flujos bilaterales de comercio intraindustrial

El analisis de la composicion bilateral del comercio intrarregional permite
constatar la importancia de la vecindad, de los procesos de integracion y de las
relaciones bilaterales al interior de la region®, caracteristicas que también seran
relevantes al momento de entender los flujos bilaterales de comercio intraindustrial.

En primer lugar, la mayor parte del comercio al interior de la region se
concentra en un numero reducido de relaciones bilaterales, teniendo casi todas ellas
como copatrticipe a la Argentina y/o Brasil.

En segundo lugar, la “intensidad” del comercio entre los paises de la region
muestra fundamentalmente una ldgica subregional (intra-MERCOSUR e intra-CAN),

%2 \Ver ALADI (2000).
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siendo incluso en algunos de los restantes casos relaciones bilaterales relativamente
“débiles™.

Respecto a la primera caracteristica, de las 66 relaciones bilaterales posibles
entre los doce paises de la regién, los cinco flujos principales concentraban a fines de
los noventa algo méas del 50% del comercio®.

En ese sentido, el principal eje de comercio intrarregional ha sido el de
Argentina — Brasil, cuya participacion en el comercio al interior de la regiéon en los
noventa ha sido creciente, alcanzando a fines de la década la tercera parte del mismo.
Los otros cuatro flujos, que representan alrededor del 5% del comercio intra-ALADI,
han sido Brasil — Chile, Brasil — México, Colombia — Venezuela y Argentina — Chile.

En cuanto a la intensidad del comercio entre los paises de la region, todos los
flujos bilaterales al interior del MERCOSUR y la mayoria de los flujos dentro de la CAN
muestran valores muy altos, todos ellos indicativos de una elevada intensidad del
comercio entre los mismos.

Por su parte, los flujos entre los paises de ambas subregiones y entre estos
con Chile y México, salvo algunas excepciones, muestran una intensidad moderada, e
inclusive una relacién muy débil. Este es el caso de varios de los flujos de exportacién
de los paises de la CAN al MERCOSUR (fundamentalmente a Paraguay) y, en
general, el de los flujos de exportacion hacia México.

En este contexto, de un comercio intrarregional relativamente concentrado, si
es que se considera su distribucion segun los flujos bilaterales involucrados, el
comercio intraindustrial al interior de la regibn muestra alin una mayor concentracion:
los cinco principales dan cuenta del 80% del comercio intraindustrial que se ha
verificado en los Ultimos afios. El principal de ellos, Argentina — Brasil (1995-98), ha
representado un porcentaje creciente que ha fluctuado entre 55% y 61%.
Paralelamente, es precisamente esta relacion bilateral la que presenta el mayor indice
GyL, el que alcanza el 40% en 1998. (ver Cuadro 10).

Cuatro de los cinco principales flujos bilaterales en el comercio intrarregional se
ubican también entre los cinco principales en el comercio intraindustrial dentro de la
region, la excepcion es la relacién Brasil — Chile, que presenta un indice de muy baja
significacion (6,6% en 1998), a pesar de lo cual se encuentra entre los 10 principales
flujos de comercio de “dos vias” en la region.

Dos flujos que destacan por la intensidad de su comercio intraindustrial, son
Colombia — Venezuela y Argentina — Uruguay, con indices de aproximadamente 30%,
que en ambos casos se han mostrado relativamente estables en los Ultimos afios
(1995 —-1998). Finalmente, destaca por su dinamismo el comercio de “dos vias” entre
Chile y México, el cual ha mediado de los ochenta era casi inexistente y cuyo indice en
1998 alcanz6 un valor de 15%.

% La “intensidad” de la relacion comercial se mide a través del cociente entre la participacion
del socio en las exportaciones de un pais (X'/XT) y la participacién que el mismo tiene en las

importaciones mundiales (MiT/MW)- Un indice menor que uno indica que el socio representa

para el pais en cuestion una proporcion menor que en el comercio mundial, lo que es un
indicador de una “débil” relacién comercial entre ambos.

* Sin considerar el comercio con Cuba, las cinco principales relaciones bilaterales
representaban el 53.2% del comercio intrarregional en 1998 y 1999 (ALADI, 2000).
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Cuadro 10
ALADI
PRINCIPALES FLUJOS BILATERALES CON COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL*

Participacion en el ClI Indice de Grubel y Londl
Flujo 1985 1990 1995 1998 1985 1990 1995 1998
Argentina - Brasil 454 42,2 54,8 61,1 14,8 22,7 35,9 40,6
Colombia - Venezuela 2,3 6,3 10,3 7,0 2,6 14,1 28,6 29,5
Argentina - Chile 5,9 4.4 4.4 5,0 10,8 8,6 14,0 19,1
Brasil - México 18,8 9,3 4,1 4,8 11,3 17,8 188 255
Argentina - Uruguay 6,2 5,8 4,7 4,2 14,8 21,0 331 30,8
Brasil - Uruguay 51 9,7 51 3,1 6,6 12,9 20,0 16,9
Colombia - Ecuador 1,6 0,4 2,9 2,1 4,6 4,0 27,5 23,2
Brasil - Chile 2,3 2,4 2,0 1,3 1,7 2,6 54 6,6
Chile - México 0,1 0,4 0,9 2,0 0,8 3,1 6,4 15,0
Argentina - México 2,4 2,5 1,3 1,3 2,5 6,6 15,8 16,5
Total 90,1 833 905 919 -- - - --

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.
! Se seleccionaron los diez principales flujos de Cll intrarregional en el trienio 1996 - 1998.

La consideracion de las diez principales relaciones bilaterales implica una
cobertura superior al 90% del comercio intraindustrial en la regiéon®, la que aumenta al
98% al ampliar la seleccion a los veinte principales. Ello muestra que los restantes
flujos bilaterales al interior de la regién, aunque de “dos vias”, son aun de poca
significacion.

Entre los diez principales flujos intraindustriales se incluyen las seis relaciones
bilaterales entre Argentina, Brasil, Chile y México, mas las relaciones de Argentina y
Brasil con Uruguay, y las de Colombia con Venezuela y Ecuador (ver Cuadro 10).

Cabe mencionar que, de las seis relaciones bilaterales posibles al interior del
MERCOSUR las Unicas que no han desarrollado un comercio intraindustrial de
magnitud significativa son las que involucran a Paraguay, aunque los flujos de
intercambio comercial intraindustrial de este pais con Brasil y Argentina figuran entre
los 20 principales en el trienio 1996 — 1998.

Por su parte, en el caso de la CAN, los flujos mencionados de Colombia con
Venezuela y Ecuador, son los Unicos significativos de las diez relaciones bilaterales
posibles al interior de la Comunidad. De todas formas, los flujos de comercio
intraindustrial entre Ecuador — Venezuela y Colombia — Peru se ubican entre los veinte
principales al interior de la regién en el Ultimo trienio.

C) Comercio intraindustrial vertical y horizontal

Los estudios mas recientes sobre comercio internacional han incorporado la
distinciéon entre comercio intraindustrial horizontal (de productos similares) y vertical
(de productos de distinta calidad).

Como se mencionara en el Capitulo I, la importancia tedrica y practica de tal
distincion no es menor. Por un lado, las tendencias contemporaneas del comercio

% Los restantes flujos, con la Unica excepcién de Colombia — México, no alcanzan los 100
millones de ddlares anuales de comercio intraindustrial en el trienio 1996-1998.
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exterior muestran que los paises no se limitan a especializarse en productos diferentes
(comercio interindustrial), sino que, ademas, lo hacen en diferentes “calidades” dentro
de un mismo producto (comercio intraindustrial vertical).

Por otra parte, los factores asociados con el comercio de “dos vias” en
productos diferenciados verticalmente, no son los mismos que los tradicionalmente
asociados al comercio intraindustrial y que corresponden al comercio horizontal:
paises con niveles de desarrollo disimiles realizaran intercambio de productos de
diferente calidad, mientras que paises de desarrollo similar intercambiardn productos
similares.

De forma similar, los costos de ajuste asociados al comercio vertical replicaran
al interior de las industrias los efectos observados en el comercio interindustrial.

La distincién entre ambos tipos de comercio de “dos vias” se realiza en base a
la comparacion de los valores unitarios de exportaciones e importaciones,
estableciendo rangos en los cuales los precios se consideran similares y por tanto el
intercambio se considera de tipo horizontal. Tal como se explica en el Anexo
Metodoldgico, en este trabajo se considerd un rango de 15%.

En general, los trabajos empiricos recientes de este tipo®, incluidos aquellos
realizados para paises de la regiéon®’, han encontrado un predominio del comercio de
bienes diferenciados verticalmente dentro del comercio intraindustrial.

En este apartado, dada la magnitud del procesamiento de informacién
necesario para el calculo de estos indices desagregados, se optd por seleccionar, para
fines de ilustracion de la relevancia del fendmeno, los dos principales flujos de
comercio intraindustrial al interior de la regién: Argentina — Brasil y Colombia —
Venezuela. Esta es una primera aproximacién al estudio de este tema dentro de la
region que, en el futuro, requerird de una profundizacién, ya sea a través del estudio
de otros flujos como de estudios méas desagregados.

El comercio bilateral entre Argentina y Brasil se ha destacado por su importante
dinamismo en la década, el cual como se sefialara anteriormente, ha sido
acompafiado por un aun mayor dinamismo del comercio intraindustrial entre ambos
paises, lo que se refleja en el incremento del indice de 24% a 40% en ese periodo.

Paralelamente, este intercambio reciproco ha significado una proporciéon
creciente del comercio de “dos vias” que cada uno mantiene con la regién en conjunto,
representando en 1998 mas de un 80% de su Cll intrarregional, para ambos paises®.

El analisis en este caso intenta caracterizar cual es el tipo de comercio
predominante al interior del flujo de “dos vias”, construyendo para ello indices GyL
especificos para cada tipo de comercio, que miden la participacién del comercio

%% para el caso de la UE ver Fontagné, Freudenberg y Péridy (1997); estos autores encuentran
que para los 12 paises de la Comunidad Europea “el comercio intraindustrial es mas importante
para productos diferenciados verticalmente que para productos similares”.

" Ver por ejemplo Selaive (1998) para el caso de Chile, quién encuentra que para un indice de
GyL (de 15.7 en 1995, 3.6 corresponde al horizontal y 12.1 al vertical, y Fernandez y Pereira
(1996) para el caso de Uruguay, quienes obtienen que en 1994 entre un 85% y un 90% del
comercio de “dos vias” era de tipo vertical.

?® En la segunda mitad de los ochenta, Brasil ya representaba en torno al 70% del ClII
intrarregional de Argentina, mientras que en el caso de Brasil su socio representaba en torno al
50% de su comercio de “dos vias” en la region.
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clasificado como vertical u horizontal en el comercio bilateral total y cuya suma
coincide con el indice GyL que se viene utilizando (ver Anexo Metodoldgico).

Cuadro 11
COMERCIO BILATERAL ARGENTINA - BRASIL
Indice GyL"
1990 1998
Com Intra-industrial 22,2 40,8
- Horizontal 5,3 14,0
- Vertical 16,9 26,7
+ Arg. calidad "alta” 8,5 6,8
+ Br. calidad "alta" 8,3 19,5

Fuente : en base a informacién proporcionada por los paises miembros.

! Es el indice promedio de los resultados segtn la informacion
proporcionada por Brasil y Argentina.

Para 1990 el indice desagregado muestra que el comercio intraindustrial
predominante entre ambos paises era aquel en que estaban involucrados bienes de
distinta calidad (comercio vertical), con un indice especifico de 17%, dando cuenta de
aproximadamente el 75% del comercio intraindustrial bilateral en ese afio.

En 1998, si bien el comercio de “dos vias” vertical continuaba siendo el
predominante, representando un 65% del comercio intraindustrial, el indice especifico
del comercio horizontal habia experimentado un incremento porcentual mayor,
alcanzando un valor de 14% (ver Cuadro 11).

De esta forma, el comercio de “dos vias” entre los dos principales paises del
MERCOSUR habria crecido, durante la década de los noventa, en sus dos vertientes
posibles, intercambio de bienes de distinta calidad y de bienes similares.

Si bien la distribucion estimada entre ambos tipos de comercio intraindustrial
puede variar, dependiendo de una serie de opciones metodoldgicas, como cual es el
pais que proporciona la informacién o el rango elegido para determinar si los bienes
son o no de distinta calidad, las conclusiones anteriores se mantienen: predominio del
comercio de tipo vertical en los noventa, como el incremento de la participacion del
comercio horizontal en 1998.

Una caracterizacion adicional del comercio vertical se puede realizar
clasificando el mismo segln cual pais vende el producto de mayor valor unitario (de
mayor calidad). Los resultados obtenidos muestran que a comienzos de la década
este intercambio se caracterizaba por distribuirse en partes iguales entre ambas
situaciones, sin embargo a fines de la década predominaba el intercambio en que
Brasil vendia a Argentina el producto con mayor valor unitario®.

? Sj bien este resultado es consistente cualquiera sea el pais informante, debe tenerse en
cuenta que la proporcién del comercio vertical representada por el intercambio de bienes
brasilefios de mayor calidad en 1998 varia significativamente: con los datos proporcionados por
Brasil se ubicaria en el 85%, mientras que con la informacién de Argentina alcanzaria el 61%.

30



Es importante destacar que una parte muy significativa del comercio
intraindustrial entre ambos pais responde al comercio vinculado al complejo
automotor, en el cual predominan politicas regionales que van mas alla de lo
estrictamente arancelario, aunque su composiciéon ha mostrado cambios en el periodo
analizado.

A mediados de los ochenta, el principal producto del intercambio de “dos vias”
correspondia a partes y accesorios de vehiculos, el que representaba un 38%.
Mientras tanto, hacia fines de los noventa este producto representaba el 8% del
comercio intraindustrial, ubicAndose en los primeros lugares el comercio de vehiculos
de pasajeros con un 21% y el de vehiculos para el transporte de mercancias con el
19% (Ver Cuadro 5 del Anexo Estadistico).

La caracterizaciéon del tipo de comercio en estos dos productos en 1998, indica
como horizontal el intercambio de automoviles de pasajeros, mientras que el comercio
de vehiculos de transporte de mercancias aparece como vertical, siendo Brasil el
oferente de mayor valor unitario en este producto.

Cuadro 12
COMERCIO BILATERAL COLOMBIA - VENEZUELA
Indice GyL
1990 1998
Com Intra-industrial 13,3 28,1
- Horizontal 49 6,4
- Vertical 8,4 21,7
+ Col. calidad "alta" 2,6 15,6
+ Ven. calidad "alta" 3,2 7,2

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.

! Es el indice promedio de los resultados segtn la informacion
proporcionada por Colombia y Venezuela.

Entre 1990 y 1998 el comercio intraindustrial entre Colombia y Venezuela se
incrementa sustancialmente. Es asi como el indice pasa de 13% a 28%, acompafiado
fundamentalmente de una presencia creciente del comercio caracterizado como
vertical, cuyo indice especifico pasé de 8% a 22% en dicho periodo (ver Cuadro 12).

En 1998 este intercambio de bienes de distinta calidad se caracteriza por un
predominio del comercio en que Colombia vende los bienes de mayor valor unitario
(mayor calidad), lo que estaria marcando un cambio significativo respecto a comienzos
de la década cuando el escaso intercambio vertical se repartia en partes relativamente
similares segun quien vendiera el producto de mayor calidad.

Al igual que en el intercambio entre Argentina y Brasil, el escaso comercio
intraindustrial entre Colombia y Venezuela de mediados de los ochenta se
concentraba fundamentalmente en piezas y accesorios de vehiculos, lo que
representaba el 40% de dicho comercio.

A fines de los noventa, el comercio de “dos vias” aparece menos concentrado.
También en este caso, los vehiculos para transporte de mercancias y los automoviles
para pasajeros aparecen entre los principales productos, en segundo (9%) y tercer
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(5%) lugar, respectivamente, después de los medicamentos que representaron el 10%
del CII. (Ver Cuadro 6 del Anexo Estadistico).

Para este Ultimo producto, el intercambio en 1998 aparece como de tipo
vertical, ofreciendo Venezuela el producto con mayor valor unitario. Respecto a los
productos del complejo automotor, el comercio de automéviles de pasajeros aparece
como un intercambio horizontal®®, mientras que en el caso de los vehiculos para
transporte de mercaderia el intercambio es vertical, ofreciendo Colombia el producto
con mayor valor unitario.

% E| intercambio de automéviles para pasajeros si bien presenta flujos en ambos sentidos,
muestra un saldo significativamente positivo a favor de Venezuela, con exportaciones de
aproximadamente 150 millones de délares, contra algo mas de 15 millones de importaciones
desde Colombia.
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ANEXO METODOLOGICO

Indice de Grubel v Lloyd

El indicador méas ampliamente usado para medir la magnitud del comercio
intraindustrial es el propuesto por Grubel y Lloyd (1975), que se basa en el grado de
yuxtaposicién de los flujos comerciales (“trade overlap”) a nivel de una industria. Estos
autores desagregan el comercio total de una industria i (CT), es decir la suma de
exportaciones e importaciones, en comercio intraindustrial (0 de “dos vias”, Cl) y
comercio neto (o “de una via”, CN):

CT'=CN' +ClI'

CT'=(X'+M') y CN'=X' M
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= CI'=CT'-CN'=(X" +M') =|X' =M

siendo X' las exportaciones que hace el pais analizado del producto i y M las
importaciones que dicho pais realiza del producto i

De esta forma, el indice de comercio intraindustrial (ICI o indice GyL) se define como
la participacion de ese comercio en el total del comercio de un producto i

\x‘—Mi
_ _ x100=(1—-1_ 1 }%100
(X'+M') (X'+M')

ICI' =" _x100=
CT'

Algunas criticas y soluciones

El uso de este indicador ha enfrentado criticas metodolégicas que se han centrado
principalmente en el nivel de agregacién a partir del cual se ha construido el mismo.
Algunos autores han sostenido que el comercio intraindustrial era meramente un
“artificio estadistico” resultado del uso de nomenclaturas (clasificaciones) con escaso
detalle lo que lleva a la inclusion de productos distintos en una misma industria. Una
critica similar se refiere a la desagregacion con que se considera el coparticipe en el
comercio. De esta forma, segun estas criticas, una parte importante del comercio
intraindustrial se deberia a una insuficiente desagregacion, ya sea geogréafica o
sectorial.

Como plantean Fontagné y Freudenberg (1997) estos cuestionamientos pueden ser
facilmente corregidos, usando calculos del indice basados estrictamente en flujos
bilaterales y con un nivel de detalle sectorial suficientemente desagregado.

Para su presentacion, los resultados obtenidos al nivel mas detallado (producto i, flujo
bilateral con el pais j), pueden agregarse al nivel deseado, por ejemplo, sector s y
region r, simplemente sumando el comercio intraindustrial para los productos y paises
coparticipes correspondientes o, lo que es lo mismo, promediando el indice
desagregado usando como ponderacion su participacidon en el comercio total del
sector y region en cuestion:

1 0 lo que es equivalente Cl' =2x ml'n{X vk }
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2.2.Cl > 2 [x + M )= - m

s _ Jer ies _ Jer ies
ICI: x100=

X>em 230X + ]

jee ies jee ies

x100

Otra critica que se ha formulado a este indicador es que si bien en la teoria el indice
GyL de un pais puede alcanzar el valor 1, en la realidad el comercio suele ser
desequilibrado y el indicador no alcanzara nunca ese valor (existira un monto de
exportaciones o importaciones no “solapado”); en sintesis la existencia de un
desequilibrio en la cuenta comercial implicara un sesgo hacia la subvaloracién del
comercio intraindustrial.

Una solucién ha sido sugerida por Grubel y Lloyd, quienes proponen una correccion a
su indice restando el valor absoluto del desequilibrio global del comercio total en el
denominador, sin embargo este criterio implica la desagregacion del comercio en tres
categorias (inter, intra y desequilibrio), por lo que en general ha sido elegido el uso del
indicador no corregido.*

Una alternativa planteada mas recientemente por Fontagné y Freudenberg (1997)
soluciona este problema, pero a la vez plantea un cuestionamiento de mayor interés
sobre la interpretacion del indice GyL: lo que los autores han denominado la “doble
explicacién del flujo mayoritario”. El problema surge pues parte del flujo mayoritario (la
parte solapada) es considerada en el indice como comercio intraindustrial, mientras
gue otra parte es asignada al comercio interindustrial, de esta forma ese flujo (sea
exportador o importador) tiene, segun el criterio del indice, ambas naturalezas y por
tanto recibe dos explicaciones diferentes®. Dichos autores proponen por tanto asignar
la totalidad del comercio bilateral de cada producto a una de ambas categorias segun
el nivel de “solapamiento del comercio” sea mayor 0 menor a un Vvalor
preestablecido®.

De esta forma la medida tradicional de GyL y la propuesta por Fontagné y
Freudenberg son complementarias: la primera debe interpretarse como un indicador
de la intensidad del solapamiento (del comercio intraindustrial), mientras que la
segunda es un indicador de la importancia de cada tipo de comercio en el total.

El interés de analizar el comportamiento del comercio intraindustrial en el contexto de
situaciones de ajuste en el comercio, derivados de procesos de liberalizacion
comercial o de integracion, ha llevado a proponer versiones dindmicas del indice de
Grubel y Lloyd. Asi surge, el indice de Brilhart (1994) el cual descompone la
estructura de los cambios en el comercio en las proporciones atribuibles al comercio
intra e interindustrial®.

32 Aquino (1978) ha sugerido otro tipo de ajuste por el desequilibrio comercial. Suponiendo que
“tedricamente” el mismo afecta a todos los productos en igual proporcion; el indicador
resultante compara participaciones en lugar de valores absolutos. Sin embargo este indicador
ha sido considerado mas una medida de la “similitud” de las estructura de exportaciones e
importaciones, que un indicador del patron comercial.

% Caricaturalmente: “su parte interindustrial es debida a la competencia perfecta, mientras que
su parte intraindustrial es debida a la competencia imperfecta” (Fontagné y Freudenberg,
1997).

% Estos autores consideran que un flujo es de “dos vias” cuando el flujo minoritario sea al
menos el 10% del flujo mayoritario (lo que equivaldria a un valor de 18.2 del indice GyL del
producto).

* Thom y McDowell (1999).
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Comercio de “dos vias” vertical y horizontal

Desde mediados de los ochenta la literatura empirica ha realizado nuevos desarrollos
con el propésito de diferenciar el comercio intraindustrial entre aquel realizado con
productos diferenciados horizontalmente y el realizado entre productos de distinta
calidad (o diferenciados verticalmente).

La metodologia para diferenciar ambos tipos de comercio intraindustrial, propuesta por
Greenaway (1995), se basa en la hipotesis de que los precios son buenos indicadores
de calidad y por lo tanto proponen la comparacion del valor unitario de las
exportaciones del producto con el de las importaciones del mismo.

Si la relacion entre ambos valores unitarios (vu) se encuentra dentro de un rango
determinado (r) el comercio se clasifica como de tipo horizontal (en productos
similares), en caso contrario se considera que la diferencia en los precios es suficiente
como para reflejar una diferencia en la calidad de los productos intercambiados,
considerandose por tanto que el comercio es de tipo vertical.

1wt . .
En sintesis, si 1— < i <1+ r, entonces el comercio es horizontal.
+r vu

Debido a los mdltiples motivos por los que el valor de las exportaciones e
importaciones puede diferir mas alla de la calidad (un claro ejemplo de ello es que las
exportaciones se consideran FOB y las importaciones CIF), es clara la necesidad de
establecer un rango dentro del cual las diferencias de los precios se considere no
significativa (es decir que no refleja diferencias de calidad), sin embargo la
determinacion de los valores precisos de los limites del rango (la eleccién de r) esta
sujeta a cierto grado de arbitrariedad®.

Un problema metodoldgico adicional, al de la determinacién del rango, es la unidad
utilizada para definir el precio del bien; las alternativas utilizadas en diversos trabajos
han sido la eleccion de alguna unidad determinada de volumen fisico o el uso del peso
en toneladas, tales alternativas tienen como inconveniente la limitacion del rango de
productos que se puede analizar®’.

El indice GyL puede adaptarse para calcular el grado de comercio intraindustrial en el
comercio horizontal y vertical, calculando el indice como el cociente del comercio
solapado en el comercio total de cada tipo de intercambio. De esa forma, el indice GyL
global es igual a la suma ponderada de cada indice por su participacién en el comercio
total.

ClI" G LV_CIV CT" CTY

GyL" = _ ~oGyL="" Gyl GyLY
= et cTV V= Y e Y

Otra opcion, es utilizar el indicador adaptado por Greenaway, Hine y Milner (GHyM),
que plantea como indice especifico el cociente entre el comercio solapado de cada
tipo de intercambio sobre el comercio total, en este caso el indice GyL global se
obtiene simplemente como la suma de los indices especificos. El primer tipo de
indicador permite comparar el grado de “solapamiento” del comercio en cada tipo de

% Algunos autores incluyen por ello varias alternativas de rango de precios, que permiten
analizar la “sensibilidad” de la desagregacion a dicho parametro.

% Fernandez y Pereira (1996) incluyen un andlisis mas detallado de las alternativas para
calcular los valores unitarios y sus inconvenientes.
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intercambio diferenciado, sin embargo la propuesta de GHyM permite comparar la
importancia del comercio horizontal y vertical en el total del comercio de “dos vias”.

4 _CI" v_CIY _ulH v
GyL —C—TyGyL =CT = GyL=GyL" +GyL

Una alternativa adicional es utilizar la metodologia de Fontagné y Freudenberg (1997)
basada en la clasificacion de la totalidad del comercio en un bien en una de las tres
categorias planteadas: comercio de “una via”, comercio de “dos vias horizontal” o
“comercio de dos vias vertical”.

Las opciones metodolégicas de este trabajo

Este trabajo opta por la utilizaciéon del indice de Grubel y Lloyd, sin correccion por
desequilibrios, pero tomando en cuenta para su calculo las precisiones formuladas por
Fontagné y Freudenberg (1997) de realizar el mismo a nivel bilateral y con un
importante grado de desagregacion en la definicion de producto.

En ese sentido, se eligié utilizar la CUCI Revisién 2 a cuatro digitos (subgrupos), lo
gue implica que se trabaj6é con una apertura en aproximadamente 786 “productos”. De
todas formas, los resultados se presentan en el texto agregados a nivel regional, por
area geografica coparticipe o por grupos mas amplios de productos (seccién y capitulo
de la CUCI), lo que implicé la agregacion de los calculos a nivel bilateral y por producto
con la formula de Grubel y Lloyd, mencionada anteriormente.

El calculo del indice GyL para la todos los productos, y no sélo para aquellos
considerados manufacturados, permitié clasificar la totalidad del comercio de los
paises de la regién en inter o intraindustrial. Al realizar esta clasificacion en base al
indice GyL deben tenerse en cuenta las observaciones, comentadas anteriormente, en
cuanto a que se esta considerando como intraindustrial sélo el comercio “equilibrado”
(o solapado). De todas formas, en el caso de la presentacion de los resultados por
capitulo de la CUCI, se opta por hacer una clasificacion de los mismos utilizando un
criterio similar al propuesto por estos autores, aunque incluyendo una categoria
intermedia, de capitulos con “comercio de dos vias débil”.

Para el célculo de los valores unitarios, necesario para la clasificacion del comercio
intraindustrial entre vertical y horizontal, se opt6 por utilizar las unidades de volumen
fisico cuando éstas coincidian para toda la informacién de comercio del producto
(subgrupo de la CUCI). Cuando los flujos fueron informados en distintas unidades (o
esta informacion no estaba disponible) se utiliz6 el dato de peso en kilos brutos. Una
vez definida la unidad en que medir las cantidades comerciadas, el valor unitario se
calcul6 simplemente agregando cantidades y valores del producto correspondiente®.

Para la presentacién en el texto de los resultados de las estimaciones del comercio
horizontal y vertical, que se realiz6 Unicamente para los dos principales flujos
bilaterales de comercio intraindustrial, se opt6é por utilizar como criterio diferenciador
de ambas categorias el rango dado por r = 0.15. De todas formas se probd la
sensibilidad de los resultados a la eleccion de otros valores para el rango (ver cuadro
en este Anexo).

La composicion del Cll en vertical y horizontal presenta una importante variabilidad
segun el rango elegido para discriminar entre bienes similares y bienes de distinta

% Fernandez y Pereira (1997) optan por subdividir el producto en subproductos segun la unidad
de medida informada y calcular el ratio de los valores unitarios como el promedio ponderado
por el comercio de los ratios de cada subproducto.
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calidad. Si bien esto no invalida el ejercicio, pues algunos resultados se muestran
consistentes para diversos valores de r, llama a la cautela en la interpretacion de los
mismos. En este sentido es mas conveniente hablar de rangos en los que se
encontraria la participacion de cada tipo de comercio que de valores concretos, y
sugiere la importancia de utilizar una desagregacion mayor de los productos al
momento de comparar valores unitarios.

COMERCIO HORIZONTAL Y VERTICAL
SEGUN RANGO (r) ESTABLECIDO PARA EL RATIO DE VALORES UNITARIOS

r=0,25 r=0,20 r=0,15 r=0,10 r=0,05
Argentina - Brasil, 1990
Informante: Argentina
Horizontal 34,4 32,0 29,3 26,9 5,4
Vertical 65,6 68,0 70,7 73,1 94,6
Informante: Brasil
Horizontal 29,6 25,4 18,0 10,3 3,1
Vertical 70,4 74,6 82,0 89,7 96,9
Argentina - Brasil, 1998
Informante: Argentina
Horizontal 67,7 45,8 35,4 32,7 5,8
Vertical 32,3 54,2 64,6 67,3 94,2
Informante: Brasil
Horizontal 53,0 52,6 33,5 2,8 2,1
Vertical 47,0 47,4 66,5 97,2 97,9
Colombia - Venezuela, 1990
Informante: Colombia
Horizontal 53,0 52,3 49,7 49,2 47,9
Vertical 47,0 47,7 50,3 50,8 52,1
Informante: Venezuela
Horizontal 32,9 29,3 28,8 6,5 4,0
Vertical 67,1 70,7 71,2 93,5 96,0
Colombia - Venezuela, 1998

Informante: Colombia
Horizontal 33,0 28,6 23,5 8,9 7,8
Vertical 67,0 71,4 76,5 91,1 92,2
Informante: Venezuela
Horizontal 24,9 22,6 22,2 13,4 5,7
Vertical 75,1 77,4 77,8 86,6 94,3

Otro factor de sensibilidad de estos resultados es la opcion elegida respecto al pais
informante, presentandose en algunos casos diferencias significativas segun el origen
de la informacion (fundamentalmente para valores de r en los extremos). La opcion
elegida en otros trabajos es utilizar algun tipo de promedio entre la informacion
proporcionada por los paises coparticipes involucrados®. En este trabajo se opté por
partir de la informacién proporcionada por cada pais, de esta forma para cada flujo
bilateral al interior de la regién se dispuso de dos calculos, resultados que se

% Fontagné y Freudenberg (1997) usan un promedio en que ponderan 2/3 las importaciones
CIF y 1/3 las exportaciones del coparticipe.
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presentan en los cuadros del Anexo Estadistico, presentdndose en el texto los
promedios simples.

Finalmente cabe sefialar que en el texto el indice GyL especifico para cada tipo de
comercio diferenciado se presenta segun la propuesta de GHyM (explicada en el punto
anterior), y por tanto el indice GyL global es la suma de los indices especificos.
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ANEXO ESTADISTICO

Cuadro Al
ALADI

EVOLUCION DEL COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL GLOBAL

Evolucion del Indice GyL

Argentina 3,6

Bolivia 0,1
Brasil 5,6
Chile 15
Colombia 2,7
Cuba nd

Ecuador 0,3
México' 18,3
Paraguay 0,4
Pert 1,4
Uruguay 2,4
Venezuela 2,5

A. del Sur 3,6
ALADI 7,8

Argentina 12,1

Bolivia 0,0
Brasil 60,5
Chile 2,6
Colombia 5,6
Cuba --

Ecuador 0,3
Paraguay 0,1
Peru 1,8
Uruguay 1,0
Venezuela 16,0

A. del Sur 100,0

México® 66,8

PAIS 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
50 60 62 75 73 94 99 134 13,1 140 134 158 16,3 15,8
o4 04 05 05 04 05 18 26 29 31 21 26 47 nd
59 68 70 78 99 11,7 125 13,7 13,7 13,4 13,7 145 16,1 15,0
18 18 19 24 25 33 33 36 38 36 43 50 59 nd
27 33 25 25 29 52 53 71 69 68 76 80 77 72
nd nd nd nd nd nd nd nd nd nd nd nd nd nd
03 04 04 11 11 07 26 17 29 40 42 42 52 55

26,5 16,8 nd 226 21,1 206 19,7 359 37,4 379 39,6 409 42,7 41,4
02 02 05 09 08 07 12 11 18 20 28 22 28 28
26 12 10 13 16 20 26 42 37 28 27 30 35 39
33 63 66 66 61 73 7,8 101 12,2 11,8 10,7 11,1 114 115
26 17 18 32 50 40 36 43 47 58 48 68 75 47
40 4.4 - 54 63 74 79 94 96 97 98 11,0 12,0 --
10,0 74 -- 100 10,6 115 116 19,8 206 20,1 21,8 23,3 259 --

Participacion en el comerico intra-industrial global

15,1 15,5 16,2 150 13,6 17,7 20,7 23,6 239 22,8 23,7 26,2 26,4 28,1
02 01 01 01 01 O01 03 03 03 03 02 02 05 --

58,8 62,7 63,8 61,8 60,3 586 56,2 532 529 536 53,1 50,0 505 544
33 34 41 52 44 50 50 42 42 44 51 50 53 --
64 65 45 40 41 59 56 72 70 65 67 63 55 59
03 03 03 07 05 03 11 05 11 14 14 13 14 15
o1 o0 01 02 02 O01 02 02 03 03 04 03 03 0,3
31 14 09 09 112 11 14 19 18 14 14 14 14 18
16 32 30 27 22 21 22 23 28 23 23 21 21 23
112 69 69 94 135 91 74 67 57 68 57 71 66 57

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

70,3 54,4 - 609 571 553 534 711 719 696 73,2 724 74,4 819

29,7 45,6 - 391 429 44,7 46,6 289 281 304 268 27,6 256 18,1

A.del Sur 33,2

ALADI 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Fuente: en base a datos proporcionados por los paises miembros.

A partir de 1993 incluye la informacién correspondiente al comercio de maquila.
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Cuadro A2
ALADI

CAPITULOS DE LA CUCI CON COMERCIO DE "DOS VIAS" SIGNIFICATIVO "

Participacion en el comercio

Capitulo (CUCI Rev 2) intrarregional 2?2:2?'
1985 1990 1995 1998 )
54 Prod medicinales y farmacéuticos 0,6 1,0 1,4 2,2 2,6
55 Prod perfumeria, tocador y limpieza 0,4 0,6 1,1 1,3 1,5
62 Manufacturas de caucho 0,7 1,3 1,4 1,4 1,5
65 Hilados, tejidos y art confeccionados 1,5 2,4 3,3 3,0 3,2
71 Magy equipo generadores de fuerza 0,9 1,4 19 1,7 1,9
74 Magq industrial en general y sus partes 2,2 2,8 2,6 2,5 2,6
78 Vehiculos de carretera 52 55 11,1 16,2 18,4
81 Art sanitarios, calefaccién y alumbrado 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
82 Muebles y sus partes 0,1 0,1 0,3 0,4 0,5
83 Art de viaje, bolsos y art similares 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
85 Calzado 0,2 0,2 0,5 0,5 0,6
88 Art fotogréaficos y art de 6ptica, relojes 1,3 1,1 0,7 0,6 0,4
89 Art manufacturados diversos 14 1,9 2,5 2,5 2,7
Sub-total 14,6 18,4 27,3 32,5 36,1

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.

! capitulos con un indice GyL superior a 30% en 1998, excluido el cap 93 (operaciones especiales).

Cuadro A3
ALADI

CAPITULOS DE LA CUCI CON PARTICIPACION SIGNIFICATIVA EN EL ClI'*

Indice de GyL

Capitulo (CUCI Rev 2) 1985 1990 1995 1998

Participacion en el ClI
1985 1990 1995 1998

51 Prod. quimicos organicos 91 268 21,3 28,0
58 Resinas y mat. plasticas artificiales 73 17,0 253 299
59 Mat y productos quimicos n.e.p. 104 20,8 27,8 28,2
64 Papel, cartén y articulos 2,2 16,4 194 20,1
67 Hierroy acero 0,8 45 8,1 13,1
69 Manufacturas de metales n.e.p. 5,6 91 20,6 265
77 Magy equipos eléctricos y sus partes 8,6 144 238 289
Subtotal -- -- -- --

5,9
4,4
3,6
0,7
0,7
1,9
3,9

211

10,4
6,2
4,1
3,6
2,5
19
3,7

32,3

3,4
4,8
2,3
3,1
2,0
2,3
3,5

21,4

2,2
3.9
2,2
2,4
2,6
2,5
3,6

19,3

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.
! Con una participaciéon mayor al 2%, excepto los capitulos del Cuadro 9.
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Cuadro A4
PAISES DE ALADI
COMERCIO INTRA-INDUSTRIAL CON LOS RESTANTES SOCIOS DE LA ALADI

PAIS 1985 1990 1995 1998 1999 1985 1990 1995 1998 1999
Argentina Bolivia
Argentina * * * * * 0,1 0,5 49 10,0 sd
Bolivia 0,1 0,3 2,8 2,7 3,1 * * * * *
Brasil 149 23,7 357 41,2 405 0,1 0,6 53 3,4 sd
Colombia 0,5 3,5 6,1 5,6 7,9 0,2 0,0 0,8 2,7 sd
Cuba 0,0 0,0 0,3 0,7 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 sd
Chile 10,6 90 14,1 188 18,5 0,4 0,4 48 4,7 sd
Ecuador 15 0,5 1,4 2,2 2,6 2,7 0,0 0,7 3,9 sd
México 2,2 72 154 17,3 184 0,2 0,3 0,5 2,1 sd
Paraguay 2,7 2,7 51 3,9 3,9 0,0 0,0 11,8 19,9 sd
Peru 0,6 0,3 2,7 3,8 3,1 0,2 0,5 4.4 9,2 sd
Uruguay 159 205 34,2 31,3 332 0,0 0,6 0,7 0,2 sd
Venezuela 1,8 4.6 2,5 3,0 3,5 0,4 0,0 0,5 2,1 sd
Brasil Chile
Argentina 146 21,6 36,1 40,0 39,1 10,9 8,2 140 195 sd
Bolivia 0,2 0,7 1,8 1,1 0,7 0,1 0,2 2,1 3,7 sd
Brasil * * * * * 1,7 2,6 51 6,5 sd
Colombia 2,3 3,3 10,5 9,2 145 0,6 1,2 53 13,8 sd
Cuba -- 0,1 2,7 2,7 2,3 0,0 0,0 0,4 0,7 sd
Chile 1,7 2,6 5,8 6,7 7,3 * * * * *
Ecuador 0,5 0,4 1,8 2,9 55 0,1 1,4 2,3 4,1 sd
México 13,3 154 19,7 23,2 20,0 0,8 3,1 54 14,6 sd
Paraguay 2,0 1,4 2,7 5,5 4,5 0,1 1,2 19 1,1 sd
Peru 0,7 0,7 1,8 1,5 1,8 2,2 54 56 10,8 sd
Uruguay 83 134 219 179 19,9 1,4 59 13,9 10,0 sd
Venezuela 0,1 9,5 4,7 6,7 45 0,0 0,5 1,5 4.1 sd
Colombia Cuba
Argentina 1,4 2,9 8,7 5,3 8,0 0,0 0,0 0,3 0,7 1,2
Bolivia 0,0 0,0 0,4 0,6 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 sd
Brasil 1,8 36 11,2 9,9 16,8 -- 0,1 2,7 2,7 2,3
Colombia * * * * * 0,0 0,8 0,8 1,2 1,5
Cuba 0,0 0,8 0,8 1,2 1,5 * * * * *
Chile 0,7 0,9 50 125 9,4 0,0 0,0 0,4 0,7 sd
Ecuador 3,7 43 271 241 254 0,0 0,0 0,2 0,4 0,1
México 1,4 89 10,0 181 21,7 0,5 0,7 1,0 -- --
Paraguay 0,0 2,8 0,0 2,6 0,9 -- -- 0,0 0,0 0,0
Peru 2,6 2,8 4.9 6,6 7,5 0,0 0,0 2,3 4,7 0,1
Uruguay 0,1 0,3 39 13,7 6,2 -- 0,2 0,4 27 12,6
Venezuela 2,9 98 26,2 29,1 275 0,0 1,3 0,1 0,1 0,8
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Cuadro A4 (cont.)

PAIS 1985 1990 1995 1998 1999 1985 1990 1995 1998 1999
Ecuador México
Argentina 0,9 0,4 1,4 2,4 3,4 2,7 6,0 16,2 157 24,3
Bolivia 0,0 0,0 1,0 1,3 3,4 0,0 0,3 1,0 15 1,7
Brasil 0,4 0,1 1,9 2,6 5,6 94 20,2 179 27,7 20,0
Colombia 5,6 36 279 223 251 2,4 84 13,7 20,7 250
Cuba 0,0 0,0 0,2 0,4 0,1 0,5 0,7 1,0 - --
Chile 0,1 0,6 2,5 49 4,1 0,7 3,2 75 153 153
Ecuador * * * * * 0,7 18,9 4,5 3,8 4,8
México 0,0 16,2 105 2,9 4,6 * * * * *
Paraguay 0,0 00 100 104 125 0,0 0,4 0,6 1,0 3,3
Pera 0,9 1,0 9,5 5,6 6,3 1,3 31,2 9,0 6,9 9,0
Uruguay 0,3 0,0 0,0 0,1 0,1 0,5 0,9 2,9 4,8 5,6
Venezuela 0,7 0,0 6,8 139 12,0 8,9 51 89 10,9 8,3
Paraguay Perl
Argentina 2,4 2,8 5,2 3,7 2,7 0,7 0,5 1,7 3,6 3,8
Bolivia 0,0 0,0 9,5 6,7 3,1 3,3 0,2 5,8 6,7 7,0
Brasil 0,0 1,2 3,2 54 54 15 0,6 1,6 1,9 2,3
Colombia 0,0 0,2 0,1 1,8 0,9 11 2,3 4,0 6,5 7.4
Cuba - - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 4,7 0,1
Chile 0,0 0,6 14 1,2 25 2,2 2,6 8,7 143 19,0
Ecuador 0,0 00 21,0 220 314 2,0 1,0 10,6 57 7,1
México 0,0 3,3 0,2 0,9 2,7 0,4 0,3 3,5 7,0 7,2
Paraguay * * * * * 0,0 0,0 0,4 2,7 1.3
Pera 0,0 0,0 2,5 4.3 6,0 * * * * *
Uruguay 0,0 1,1 5,6 52 12,2 0,4 0,5 0,5 0,6 1,3
Venezuela 0,0 0,0 0,0 0,9 0,8 1,1 1.3 17 3,6 4.9
Uruguay Venezuela
Argentina 13,7 215 320 30,3 319 2,8 6,6 1,8 3,5 2,6
Bolivia 0,0 0,0 0,1 1,7 0,1 0,0 0,1 0,1 0,5 1,6
Brasil 49 124 182 16,0 17,3 0,2 13,0 2,5 6,5 4,8
Colombia 0,0 0,2 1,0 1,6 2,3 24 183 31,1 30,0 30,8
Cuba -- 0,2 0,4 2,7 12,6 0,0 1,3 0,1 0,1 0,8
Chile 2,7 6,7 9,3 6,9 9,3 0,2 0,8 1,7 4,3 50
Ecuador 0,0 0,9 0,1 0,0 0,0 3,7 1,0 48 16,6 9,4
México 0,2 0,9 15 3,1 25 50 5,6 9,6 10,2 8,3
Paraguay 0,4 1,3 5,7 4,3 3,8 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0
Peru 0,0 0,3 0,4 0,4 1,3 1,0 2,1 1,6 2,7 3,8
Uruguay * * * * * 0,0 2,6 0,4 2,3 0,7
Venezuela 0,0 1,1 0,6 0,5 0,1 * * * * *

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.
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Cuadro A5
ARGENTINA Y BRASIL
PRINCIPALES CAPITULOS EN EL CII BILATERAL

Participacion en el Cll bilateral

CuUClI 1985 1990 1995 1998
7810 Automoviles para pasajeros 0,0 0,0 8,9 21,3
7821 Vehiculos para transporte mercancias 0,0 0,0 51 19,1
7849 Partes y accesorios de vehiculos 37,9 19,5 21,4 8,3
7132 Motores de combustién interna 1,6 1,9 7,1 40
5417 Medicamentos 0,0 0,0 1,2 2,2
7139 Partes y piezas sueltas p/motores 0,1 1,3 1,4 15
8510 Calzado 0,0 0,0 1,1 1,2
6252 Neumaticos para autobuses y camiones 0,0 0,4 1,2 0,8
8939 Articulos diversos de mat. plasticas 0,2 0,3 0,7 0,8
7731 Cables, etc. para la electricidad 0,0 0,2 0,6 0,8
7721 Aparatos eléctricos p/circuitos eléctricos 0,8 0,4 0,4 0,8
8822 Peliculas, placas, para fotografia 10,8 1,6 1,3 0,7
5831 Polietileno (en distintas formas) 0,3 1,9 1,1 0,7
Subtotal 51,8 27,6 51,5 62,1

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.

Cuadro A6
COLOMBIA Y VENEZUELA
PRINCIPALES CAPITULOS EN EL CIlI BILATERAL

Participacion en el Cll bilateral

CuUClI 1985 1990 1995 1998
7821 Vehiculos p/transporte mercancias 0,0 0,0 4.6 9,2
5417 Medicamentos 0,1 0,1 41 9,9
7810 Automoéviles p/pasajeros 0,0 0,1 8,1 4,8
6522 Tejidos de algodén, blanqueados, mercerizados 0,0 0,2 3,8 3,3
5530 Perfumeria, cosméticos y art. de tocador 0,0 0,0 2,3 2,9
0484 Productos de panaderia 0,0 0,0 1,2 2,8
7849 Partes y accesorios de vehiculos 40,1 4,2 2,1 2,4
6842 Aluminio y sus aleaciones, labrados 1,2 0,0 15 2,4
6415 Papel y carton n.e.p., en rollos o en hojas 0,0 0,1 15 2,3
5911 Insecticidas 0,0 0,0 0,6 1,9
8939 Articulos diversos de mat. plasticas 0,7 1,0 2,0 1,8
5834 Cloruro de polivinilo 0,8 0,2 2,1 1,7
6251 Neumaticos para automéviles 0,0 0,0 0,4 1,7
6252 Neumaticos p/autobuses y camiones 0,0 0,0 2,0 1,6
Subtotal 42,8 6,0 36,3 48,8

Fuente : en base a informacion proporcionada por los paises miembros.
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