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INTRODUGAO

Este estudo, patrocinado pela ALADI (Associagéo Latino-Americana de Integra
¢ao), abrangendo outro setor das indistrias de bens de capital, propoe-se obter
clementos de julzo que sirvam de base para promover a realizacao de negociagoes
empresariais a fim de propiciar a concretizag%o de acordos entrc 05 palses-mem
bros do Tratado de Montevidéu 1980,

0 setor, que desempenha importante papel no contexto das inddstrias metal-
-mecanicas, refere-se especificamente aos estaleiros. Estes fabricam 0s cascos

e neles montam e instalam os componentes navais & equipamentos diversos, cujo
valor atinge cerca de 40 por cento do prego final do navio ou embarcagao.

Entende-se, pbr'conseguinte,'o efeito multiplicador sobre as indistrias me
cinicas e elétricas fornecedoras daqueles componentes e outros equipamentos.

Enquanto isso, nas fontes estatisticas disponiveis nao & possivel identifi
car entre todos esses produtos aqueles destinados ao setor naval com excegao de
alguns poucos, que pelas suas caracteristicas sac fabricados exclusivamente para
as embarcagoes. '

Por esse motivo, das centenas de produtos utilizados na construgao naval

foram tomados apenas alguns para representar O subsetor de componentes navais,
sendo cinco deles de particular significagﬁo.
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1., MERCADQ

1.1 0s produtos selecionados

De acordo com os termos de referéncia elaborados pela ALADI, foram
considerados os navios/embarcacoes e componentes navais, abaixo detalha
dos, e classificados pela NALADI a 8 digitos:

89,00 . Navios e embarcacgoes
89.01.9,01 Embarcagoes de recreio
89.01.9.02/03 Navios: carga seca, tanques, mistos
89.01.9.04 Navios pesqueiros

89.01.9.99 Outras embarcacoes

89,02 Rebocadores

89.05 Navios—faféis. Diques
84.06.9 Motores de propulsao
84.01.1.99 Caldeiras maritimas

84,65 Hélices

84.59.9.99 Maquinas de timao

73,25 e 73,29 Amarras e cadeias

90.14.5 Bissola

85.15.1.10 Aparelhos de radiotelegrafia
85.15.2.02 Radar

85.15.2.99 Sirena

Quanto aos componentes navals, verificou~se que em sua quase totali
dade sao produtos utilizados Lambém em outros setores o que dificilmente
poderia ser quantificada a parte correspondente ao setor naval,

1.2 Tontes de informacao - Taxa de cimbio

A seguir sao resumidas as fontes de informagao utilizadas para cada
pais. Os anuirios do Instituto de Estudos da Marinha Mercante Ibero-Ame
ricana proporcionaram em todos os casos parte importante das informagoes
para a andlise dos diferentes pontos tratados neste estudo.

1.2.1 Argentina

Os dados correspondentes a produgac foram obtidos da Direcgao
de IndGstria Naval, da Federacao da Indistria Naval Argentina e
dos principals estaleiros do pais.

A informacgo correspondentes ac comércio exterior foi extrai
da das listas existentes na Secretaria da ALADI .,

/
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O0s valores em moeda naclonal foram covertidos para dblares
utilizando as seguintes taxas, correspondentes ao cimbio anual
médio do Banco de la Nacidn. '

1979 - 1 340 $/USS
1980 - 1 852 §/US$
1981 - 5 969 $/US$
1982 - 26 B67 §/USS
1983 - 11,27 $a/US$

Bolivia

A informacic correspondente &as importacaes foi extralda das
listas de comércio exterior da ALADI.

Brasil

Os dados estatisticos correspondentes ao periodo 1979/1983
procedem das seguintes fontes de informagao:

.- IPI - Movimento de Compra e Venda (Centro de Informagaes Esta
tistico-Fiscais - CIEF do Ministério da Fazenda).

. CACEX - Carteira de Comércio Exterior do Banco do Brasil S.A.
- Estatisticas de Importagac e Exportacao.

SUNAMAM - Superintendéncia Nacional da Marinha Mercante - Anui
rios (Anexo II1)}.

. SINAVAL - Sindicato Nacional da Indisrria de Construcao Naval.

VISKOIS (Revista Econdmica) - Balangos anuais publicados (por
empresa).

0s dados referentes & produgao do capitulo 89 nao sao regis
trados pelas estatisticas de recolhimento do IPI.

0 SINAVAL nio possuai informagoes sobre as séries estatisti
cas de produch e os Anudrios de SUNAMAM se referem exclusivamen
te ao desenvolvimento fisico dos estaleiros.

0 valor anual da producao faturada pelos estaleiros nao cor
responde & produgao fisica anual, medida em toneladas de frete
bruto.

As razoes sao justificadas pelas seguintes consideragoes:

a) a construcao obedece a trés etapas seqllencials: contrato, lan
camento e entrega. Formalmente correspondem & colocagao da
ordem de construg¢ao da embarcagao, a finalizacao (ou equivalen
.te) da fabricacao do casco e depois & preparagac e as provas
finals que representam a entrega ao armador. Enquanto 1isso,
nao h& relacbes explicitas entre o volume de trabalho realiza
do pelo estaleiro e a medida progressiva das etapas menciona

das;
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b) o contrato de construcao estabelece um programa determinando
a progressio da fabricagao representada por "eventas" Enquan
to isso os eventos fislcos nao correspondem, necessariamente,
em volume de obra, aocs eventos financeiros; e

¢) o traballho realizado pelo estaleiro pode ser medido em "tonela
das de ago processado'. Enquanto isso,as faturas provenientes
dos eventos financeiros contratuais nEo correspondem 4s tong
ladas processadas para a respectiva embarcagao.

Nessas condicoes e com a colaboragao do SINAVAL foram compu
tados os dados proporcionados por doze dos principais estaleiros,
0s quais geram entre 82 e 88 por cento do valor global, anual,
da construg¢ao naval. O valor da produgao (faturamento) obteve-

- —se dos balanges anuais publicados por essas empresas,

Com relacao aos componentes, foi possivel identificar na pu
blicagao sobre o recolhimento do IPI (ja mencionado) os produtos

selecionados dos capitulos 73, 84, 85 e 90.

Tanto os motores de propulsao quanto as caldeiras maritimas
estao registrados em posig¢des da Nomenclatura Brasileiras de Mer

cadorias que inclui "Outros" equipamentos semelhantes nao destina
q _ a

dos ao setor naval,

0 célculo do consumo aparente pode apresentar algumas altera
coes porque os produtos importados e exportados nao se destinam,
em sua totalidade, a navios e embarcagoes. Por outro lado, os
valores de ''producao" foram cosiderados compativeis com o valor
faturado pelos estaleiros (9 por cento a 10 por cento).

Os itens correspondentes 4s hélices e 3s miquinas foram iden
tlflcados sem observacao especifica, :

As amarras e cadeias, hem como as blissolas e aparelhos de
radar e de soar (inclusive ecobatimetros) foram analisados mais
especificamente com a finalidade de obter dados de mercado mais
precisos. Apesar desse esforgo nao foi possivel conseguir valg
res confildvels,

Os dois primeiros (73.25 ¢ 73.29) sao de usoc genérico, muito
extenso, e sua aplicacao no setor, muito reduzida, nao possibili
tando bases para uma estimativa.

Quanto aos instrumentos e aparelhos, embora sejam também uti
lizados em outros setores (aerondutica), julga-se possivel obter
dados para a dimensao do mercado.
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0 sistema dos contratos de construgao naval, entre os esta
leiros e o0s armadores, cmnaintervencgo compulsiva da SUNAMAM,
que durante os anos 1979 a 1983 administrava os recursoes para ¢
financiamento dos programas (1), considera o valor total {(comple
to) do navio ou embarcacao, com todos seus componentes, aparelhos
¢ instrumencos.

Estid estabelecido também o indice de nacionalizagao {grau
de integragao) e determinado o qué e a quantidade que deverd ser
importada para estabelecer o eventual prémio (sobreprego) corres
pondente & utilizagdo de componentes fabricados no pais.

No caso dos contratos de navios destinados aos mercados ex
ternos a sistematica é outra e os contratos entre estalelro e ar
mador sao submetidos a CACEX para obter financiamento ¢ 0s com
ponentes navais podem receber os incentivos reservados a4 exportg
cao (isengao de impostos).

Os valores em cruzeiros corrente foram convertidos mediante
as taxas de cimbio (média anual) publicadas pelo Banco Central
do Brasil.

1979 - 26,87 CR$/USS

1980 - 52,70 CRS/US$

1981 - 93,06 CRS$/USS

1982 - 179,38 CR$/USS
1983 - 576,16 CR$/USS
Coldmbia

0Os dados correspondentes & producio foram obtidos do Departa
mento Administrativo Nacional de Estatistica (DANE) e dos princi
pals estalelros.

A informaciao de comércio exterior foi extraida das listas
existentes na Secretaria da ALADI.

O0s valores em moeda nacional foram convertidos para délares
utilizando as seguintes taxas de média de cadmbio para cada ano,
elaboradas pela Unidade de Informatica da Junta do Acordo de Car
tagena.

1979 - 42,55 $/USS
1980 =~ 47,28 $/US$
1981 - 54,49 $/US$
1982 - 64,19 $/US$
1983 - 78,85 $/USS

(1) Atualmente a SUNAMAM passa os recursos de Renovagao e do Fundo da Marinha
Mercanto_a BNDS que atua como agé€ncla financladora, para cada contrato de
coanstru¢ao naval, -
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1.2,5 Chile

1.2.6

Us dados estatisticos correspondentes ao periodo 1979/1983
procedem das seguintes fontes de informacao:

. ASIMET - Associacao de Indistrias Metalirgicas e Metal-mecini
cas, - Selecao de empresas e participa¢ao no mercado.

. EMPRESAS PRODUTORAS (2) ~ Estaleiros - Produgao.

. BANCO CENTRAL DE CHILE - Estatisticas de Importacao e Exportacao.

Taxas de cdmbio.

Nao foi publicado um registro sistemitico da producao dos
estaleiros, De acordo com a ASIMET, duas empresas representam
mais de 90 por cento dessa produgac, o que possibilitou a recopi-
lacao de 1nformacoes para a elaboragao das «cifras corresponden
tes.

E importante salientar, desde o inicio, que o valor da produ
¢ao declarado pelos estaleiros representa o faturameato anual efe
tivo e nao o valor dos navios e/fou embarcagoes construidas, Isto
deve-se a que os componentes navais que complementam a produgEo
sao adquiridos (geralmente importados) e entregues aos estaleiros
pelos armadores.

Os valores verificados em pesos chilenos corventes foram con
vertidos para dflares americanos de acordo com a taxa da média
de cfmbio anual, publicada pelc Bance Central,

1979 - 37,25 $/USS
1980 ~ 39,00 $/US$
1981 - 39,00 $/US$
1982 - 50,91 $/USS
1983 -~ 78,79 $/USS
Fquador

Ds valores de produgao foram obtidos da Comissao Equatoria

‘na de Bens de Capital (CEBCA) e dos estaleliros.

A informacao de comércio exterior foi extraida das listas
existentes na Secretaria da ALADI.

Os valores em moeda nacional foram convertidos para ddlares
utilizando as segulntes taxas da média de cadmbio para cada ano,
elaboradas pela Unidade de Informitica da Junta do Acordo de Car
tagena.

1979 - 25,00 S/USS$
1980 - 25,00 S/US$

11981 - 25,00 S/USS

1982 - 31,32 s/Us$

1983 - 50,36 S/UsS$
1
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México

O0s valores de producao foram obtidos da Comissao Nacional
Coordenadora da Inddstria Naval, da Camara Nacional da Inddstria
Naval e dos estaleiros, em especial Estaleiro Unidos S5.A..

As informacoes de comércio exterior foram extraildas das lis
tas existentes na Secretaria da ALADI.

Os valores em moeda nacional foram convercidos para dbélares
utilizando as seguintes taxas de cambio médio:

1979 - 22,00 $/USS
l980 - 22,95 §/USS
1981 - 24,51 $/USS
1982 - 57,17 $/US$
© 1983 -~ 150,29 $/USS
Paréguai

Nao foi possivel obter valores de produgao.

As informacoes de comércio exterlor foram extraidas das lis
tas existentes na Secretaria da ALADI.

Peru

As informac¢des sobre produgao foram obtidas diretamente dos
principais estaleiros.

As cifras correspondentes ao comércio exterior foram extrai
das das listas existentes na Secretaria da ALADI,

0s valores em moeda nacional foram convertidos para délares
utilizandos as segulntes taxas da médlia de cdmbio para cada ano,
elaboradas pela Unidade de Informatica da Junta do Acordo de Car
tagena. '

1979 - 224,55 S./USS$
1980 - 288,65 5./US§
1981 - 422,28 5./US§
1982 - 697,57 S5./US$§
1983 - 1 628,60 S8./US$

Uruguai

0s dados de producac foram obtidos da Diregcao-Geral de Esta
cistiga e Censos e Cimara da Indlstria Naval.

As informacoes de comércio exterior foram extraidas das lis
tas existentes na Secretaria da ALADI.

1
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1.3

Os valores em moeda nacional foram convertidos para délares
utilizando as seguintes taxas da média de cambio para cada ano,
elaboradas pela Unidade de Informitica da Junta do Acordo de Car

tagena.

1979 -~ B,46 N$S/USS
1980 - 10,02 N§/USS
1981 - 11,59 N$/USS
1982 - 133,75 NS/uUsS

1983 - 43,25 N§$/USS
1.2.11 Venezuela

Os dados de produgao foram obtidos do Escritério de Estatis
tica e Informitica (OCEI) do Ministério de Fomento (ex Conselho
Nacional para o Desenvolvimento da Indlstria Naval) e dos estalei
ros,

A informagao do comércio exterior foram extraidas das listas
existentes na Secretaria da ALADI. :

Os valores em moeda nacicnal foram convertidos para délares
utilizando as seguintes taxas de cambio (média anual), elaboradas
pela unidade de Informitica da Junta do Acordo de Cartagena.

1979 . - 4,29 Bs/USS$
1980 - 4,29 Bs/US$
1981 — 4,29 Bs/USS
1982 - 4,29 Bs/USS
1983 - 5,28 Bs/US$

Oferta - Producido e Exportacao

Apresenta-se a seguir um breve resumo da produgac ¢ exportagao para
cada pals. No caso dos valores de produc%o deve salientar-se que a maio
ria das vezes inclui também as reparacoes navais que, em paises com in
distria pouco desenvolvida, tém mais importdncia que a prépria constru
¢ao naval.

OQutrossim, deve mencionar-se que os valores de produgac nem sempre
representam exatamente a mesma coisa; em alguns casos .correspondem aos
valores agregados de acordo com o progresso de obra, e em outros aos pa
gamentos feitos anualmente aos estaleiros pelos armadores e de acordo
com os contratos respectivos, dependendo tudo da maneira em que as empre
sas mostram os dados correspondentes,

Com relag%o ds exportagaes, em alguns casos aparecem valores que nao
t8m relagac com as dimensoes da indistria respectiva: como estes Casos
se apresentam em geral nos navios-tanque e mercantes, muito possivelmen
te corresponda a embarcacoea dadas de baixa e vendidas a outros palses
ou matriculadas sob bandeiva de conveniéncia.

/1
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Argentina

A indistria naval argentina & uma das mais desenvolvidas da
América Latina, nao somente pela magnitude de sua producao e pelo
tamanho dos estaleiros, mas também por seu alto grau de tecnifica
cao e capacidade de desenho.

Em 1983 existiam aproximadamente 266 estabelecimentos dedica
dos A construgao e reparagao naval que ocupavam aproximadamente
13.000 pessocas e com um valor total de producac aproximado aos
Us§ 380.000.000. '

Desse total, l0 estaleiros representavam 82 por cento do pes
soal ocupado e 84 por cento do valor de producac. A maioria de
les tinha por principal atividade a construgao naval; somente um
deles (o sexto em ordem de importincia por seu valor de produgaoc)
dedicava-se exclusivamente a trabalhos de reparagao.

Existem no pals dois estaleiros com capacidade para produzir
navios de até 80.000 Tpb; um deles pertence ao Estado; outros
dois podem atingir até 30.0000 Tpb e quatro, de menor importdn
cla, até 8.000 Tpb todos eles pertencentes do setor privado.

Nos fltimos anos a maioria dos estaleiros fez investimentos
em ampliacoes e modernizagao que permitiram aumentar a capacidade
de produgao, apesar do fechamentc de alguns estabelecimentos.

A atual capacidade de producao para navios de longo curso,

em toneladas de frete bruto, pode estimar-se aproximadamente como

se estabelece a seguir:

Estaleiro Tpb
AFNE 140 000
-ALTANZA 80 000
ASTARSA 50 000
A. CORRIENTES 50 000
OUTROS : 30 000
TOTAL 350 000

A producac anual média durante o periodo 1979-1984 foi de
perto de 150.000 Tpb, embora em alguns anos fossem entregues até
190.000 Tpb. Isto indica que a indGstria naval argentina encon
tra-se trabalhando com menos da metade de sua capacidade instala
da,

No quadro 1 mostra-se a produgao da indlstria naval argenti
na, em unldades e toneladas de frete bruto para o periodo 1979-
1983,

Um setor importante dentro da indidstria naval argentina, nac
inclutdo no quadroe mencionada, estd constituido pela comstrugao
de embarca¢oes de turismo, de recreic e esportivas, onde se obte
ve prestigle Internacional com base em seus desenlios e na qualid;
des dos produtoa aferecidos, -

/1
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Este setor, conhecido como industria naval leve, compreende
aproximadamente 20 estaleiros que trabalham com construgoes em
série, além de uma quantidade de empresas de tipo artesanal e fa
miliar.

A capacidade de produg%o instalada atinge 8.000 unidades
anuais e inclui embarcacoes pneumdticas até 6,10 metros de compri
mento, lanchas com motor de popa até 7,50 metros de comprimento,
veleiros até 16 metros de comprimento e cruzadores até 17 metros
de comprimento.

Entre 1979 e 1981 a construgao deste tipo de embarcagoes 0S
cilava entre 3.000 e 4.000 anuais. A partir de 1982 se registrou
sensivel diminulgao na demanda, pelo qual a ﬁroducao de veleiros
e lanchas com motor de popa diminuiu para aproximadamente 800 uni
dades anuals, mantendo-se a producao de embarcacoes pneumaticas
em perto de 1.000 unidades anuais.

Deve menclonar-se também a construgao de embarcagoes de tu
rismo denominadas “"catamaranes”, realizadas com base em desenhos
préoprios com capacidades que vac de 120 até 300 passagelros e ve
locidades entre 10 e 15 nés.

De 1070 a 1983 foram construidas 12 destas embarcagoes gue

‘operam em zonas fluviais, lacustres e maritimas. Un deles foi

exportado em 1983 para Israel e gpera nc mar Mediterraneo.

No tocante ao valor agregado nacional nas embarcagoes cons
truidas no pais, este & muito variavel, de acordo com o tipo de
navio e com a disponibilidades dos equipamentos no tempo adequado

A integracao atinge, em geral, 80 por cento, correspondendo
por metades & mao-de-obra c¢ aos insumos. Esta percentagem pode
ria chegar a 90 por cento se a empresa sideriirgica estatal Somisa
produzisse a chapa naval colocando em andamento o LTem de lamina
¢do que nao estd funcionando.

No pails se produzem motores diesel para uso naval entre 200
HP e 30.000 HP, embora existam falxas onde nao existe oferta de

motores.

Os principais fabricantes de motores $303
Indistrias MAN: de 245 CV até 3.332 CV e 500 rpm até 1.800 rpm

Motores Stork Werkspoor: de 215 CV até 580 CV e 600 rpm até 1.100
rpm '

Grandes Motores Diesel: de 800 CV até 4.000 CV e 1.000 rpm
KOERTING. de 130 CV a 580 e 1.500 rpm até 2.300 rpm

AFNE: de 5,400 CV até 30.000 CV

1
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Os motores principais de mais de 5.000 HP t&m um processo
de fabricacgao prolongado que faz com que os prazos de entrega se
estendam a 12 ou 15 meses. A capacidade de producac de AFNE &
de 5 motores ou 90.000 HP anuais.

Pelos acordos de licenca existem certas restri¢oes para as
exportagoes, para outros palses,

Sao produzidos também:

- Hélices até 6 metros de didmetro e 25 toneladas

- Ancoras de até 8 toneladas

=~ Quadros de comando
- Motogeradores

- Transformadores

- Motores elétricos
- Geradores de vapor
- Centrifugadoras

- Bombas centrifugas
- Cabos elétricos
- Tubos

- Valvulas

- Sistema de incéndio
-~ Compressoras

~ Guindastes de acionamento elétrico de até 40 toneladas e 25 me
tros :

- Guinchos até 32 toneladas, elétricos e hidraulicos
~ Cabrestantes combinados até 20 tomneladas
— Linhas dé eixo

- Compassos magnéticos

- Equipamentos de comunicagao

- Telégrafos de maquinas

- Tampa de escotilha

- Lanchas de salvamento

- Balsas infliveis

~ Gaios

- Equipamentos frigorificos para alimentos
-~ 8istemas hidriulicos

- Ventiladores para sala de miquinas

- Sistemas de calefacho

© = Virios
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Sao importados, além da chapa naval, os seguintes elementos:

- Miquina de leme
- Equipamentos eletrfnicos
- Eletrobombas alternativas e o parafuso
- Destiladoras
- Equipamentos de automagao
- Equipamentos de navegagao
- Equipamentos de comunicagao
- Instrumentos
- Cadeias de Zncora
- Equipamentos frigorificos de cargé
Como exemplo pode indicar-se que nos graneleiros de 60.000
tonelaas tipo PANAMAX, construidos ultimamente, o conteldo impor
tado atingiu 22 por cento. Em.portacontainers de 1. 200 TEU (23
toneladas) com 368 TEU refrigerados, o conteudo importado atlng1u

38 por cento, pela incidéncia do equipamento de refr1geracao para
carga (20 por cento).

Apesar de que, como ja fol imdicado, a inddstria naval ar
gentina possul alta capacidade tecnolégica, de desenho e de produ
gao, neste momento estd passando por um periodo sumamente difl
¢il pela falta de novas ordens.

A seguir mostra-se o valor de produgao durante o periodo
1979-1983. Deve salientar-se que este valor inclui as reparacoes
e que pelo fato de que o prazo de construgao das embarcagoes em
geral supera ¢ ano, 0 que se conta é o valor agregado em cada ano

e nao o valor final do navio entregue nesse ano.

Ano 1979 1980 1981 1982 1983
Valor{Us$ 1 000) 578 000 800 000 378 000 320 000 376 Q00

Por outro lado, a produgac de motores de uso naval, que foi
o Gnico componente para o qual foram obtidos dados desdobrados,
atingiu os seguintes valores:

Ano 1979 1980 1981 1982 1983

Valor(Uss 1 000) 38 700 41 100 44 100 21 700 11 600

/1
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Uma parte das construcoes realizadas correspendeu a unidades
destinadas a exportagao, sendo:

Ano Tipo tph Destino

1982 Pesqueiro - Guind Equatorial

1983 Portacontainers 10 600 Sri Lanka
1983 Rebocador - Costa Rica

No.
| 1
1982 Plataforma de perfura¢ao 1 8 000 Estados Unidos
1
3
1983 Pesqueiro 7

- Guingé Equatorial

1983  Barcaca graneleira 10 15 000 Uruguai

0 mercado de exportagao gue pareceu abrir horizontes promis
s6rios em seu momento, alentado por um reintegro de 25 por cento

‘adicional em alguns casos por abertura de novos mercados, foi di

minuinde pelas camblantes politicas que foram, primeiro, eliminan
do o reintegro adicional e, depois, reduzinde o valor percentual
do reintegro bésico, primeiro, a 10 por cento, depois, para 4 por
cento, para finalmente impor um gravame de 6 por cento a exporta
gao.

Esta situagao trouxe graves consequéncias aos estaleiros que
exportaram em 1985, jA4 que por requerer a construgao naval um tem
po considerdvel do infcio até o final da obra, deve-se imaginar
0 resultado de cotar com base em um incentivo de 30 por cento e
no momento de entregar o navio, nhao somente nao receber o incenti
vo, mas também ter de pagar um imposto de 6 por cento sobre o seu

‘valor,

As exportacoes totais registradas e a participagﬁo-perceg
tual que correspondeu 4s dirigidas aos paises da ALADI foram as
seguintes (Quadro 2): .

QUADRQ 2

ARGENTINA - EXPORTAGAQ
1979-1983
Em milhares de dblares e percentagens
1979 1980 1981 1982 1983

TOTAL(USS 1 000) 7 565 23 760 46 893 56 786 23 000
ALADI (%) ' 58 26 1 1 2
RESTO (%) 42 74 99 99 98

~Fonte: ALADI. Listas de Comércio Exterior

i
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0 Estado desempenha um papel importante na construgao naval;
um dos trés principais estaleiros do pals & propriedade do Esta
do, bem como as mals importantes oficinas de reparacao naval.
Considerando as embarcagoes de mais de 1 000 trb durante o perio
do 1979/1983, 56 por cento da tonelagem foi construida no estalel
ro estatal; a construgao de pesqueiros e embarcacoes de trabalho
corresponde, no entanto, praticamente ac setor privado, que fez
todas as operacBes de exportagoes durante esse periodo.

Bolivia
A Bolivia praticamente nao possui inddstria naval. As ativi

dades do setor se reduzem 4 construgac de embarcagoes sem propul
sa0 e 3 reparacao de embarcagoes fluviais.

Brasil

Existem em funcionamento no pais mais de trinta estaleiros
registrados. Os doze maiores representam, por Sseu faturamento
anual, mais de 80 por cento do valor da produ¢ao da construgao
naval.

Desses estaleiros, tré&s constroem navios de longa travessia’
e grande tamanho (um deles até 350 000 tpb) e outros tré@s navios
de longa travessia e tamanho médio {(até 60 000 tpb).

0s demals se dedicam a embarcagoes de apoio, barcos pesquei
ros, rebocadores, barcagas e outros.

Todos os estaleirocs fazem reparacaes navais, cujo valor esta
inciuido na respectiva produgﬁo anual. Um dos estaleiros esta
dedicado exclusivamente a reparagoes de navios de grande tamanho,
contando com dois diques flutuantes com capacidade até 80 000 tpb,
além diques secos de menor tamanho.

0 nivel de integracao nacional (indice de nacionalizagao)
depende do destino da embarcacao, sendo em geral menor quando se
trata de mercados externos. A média de produc%o & superior a 80
por cento, levando em conta a capacidade nacional de produgao de
componentes navals e dos estimulos governamentais para a utiliza
cao da capacidade.

0 valor da producﬁo (faturamento dos estaleiros) nos anos
1981 a 1983 figura no quadro 3,

Por outro lado, os dados sobre a exportac%o para ¢ mercado
da ALADI estavam disponiveis somente para os navios de grande por
te, nao podendo, portanto, estimar-se a participacao relativa com
relagao ao total. Em valores absolutos, essa exportagao apresen
ta—se no guadro 4,

1
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Colombila

Existem, na atualidade, aproxlmadamente 15 estabelecimentos
dedicados a atividades de constru¢ao e reparacao naval que empre
gam aproximadamente 1,700 pessoas. A maior parte dessas ativida
des se concreta em 2 estaleiros de determinada envergadura, que
sao CONASTIL, em Cartagena, e UNIAL, em Barranquilla.

As demals pequenas e médias empresas estao disseminadas tan
to na costa do Atlantlco quanto na do Pacifico e se dedicam prin
cipalmente & reparacao e reconstrugao de unidades.

No ano de 1983 o valor de producao do setor de CONSLTuUCaO
e reparacaes navais atingiu aproximadamente US$ 33.000.000, dos
quais US$ 20.000.000 corresponderam a reparagaes, Us$ 11.000.000
a reconstrugaes e quase US$ 2.000.000 a construcao de lanchas
fluvials 3 pesquelrcs e uma embarcagﬁo fluvial de carga.

A indistria auxiliar estd pouco desenvolvida devido 4 peque
na demanda. Produzem-se hélices, algumas bombas, parte dos sis
temas elétricos e outros componentes menores.

A Coldmbia nao produz aco maval.

Nas atuais circunstdncias parece em um fucuro proximo, a
indistria naval colombiana experimentarid uwm crescimento tal que
lhe permita entrar na construgac de embarcagoes maiores.

A construc50 naval atingiu durante o periodo 1979-1983 os
seguintes valores (inclul reparagoes e reconstrugoes):

Ano 1979 1980 1981 1982 1983

Valor(US$ 1 000) 17 000 18 000 21 000 23 000 33 o000

A Colombia registra durante ¢ perlodo analisado as seguin
tes exportacoes {quadro 5).

QUADRO 5

. COLOMBIA - EXPORTAGAO

1679-1983

Em milhareés de dbélares

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL (USS 1 000) 743 318 - 3 44
ALADI (%) - 5 - - 82
RESTO (%) ' 100 95 - 100 18

Fonte: ALADI, Listas de Comércio Exterior.

A maior parte da construcac naval na Coldmbia corresponde
ao Estado, através do mencionado estaleiro de sua propriedade.

/!
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Chile

Existem em fumclonamento no pais dois estaleiros, que repre
sentam mais de 90 por cento da construcgo naval e um nimeroc de
pequenos estalelros dedicados & repa:acﬁo de pequenas embarca
caés. particularmente pesqueiras.

Um dos estaleiros, empresa autdnoma estatal, tem capacidade
para a construcaoc de navios até 50 000 tpb e com instalagoes au

"xlliares concordantes com essa capacidade.

0 outro estaleiro, de menor tamanho, limitado pelas dimen
sces do dique de langamento, constréi principalmente pesqueiros
e barcos de apoio, bem como componentes navais com tecnologia
propria e adequada 4s particularidades da pesca na costa chile
na.

Nao foi identificada a construgao de navios de médio e gram
de porte embora tenha havido, de acordo com o referido anterior
mente, capacidade e recursos fisicos disponiveis. A produgao se
limica, portanto, a embarcacaes de apolo, barcos pesqueiros e
reparagoes navais.,

Por consegulnte,a importagao constitul a maior parte do mer
cado. Enquanto isso, os fatores favoriveis & pesca que atualmen.
te beneficiam o Chile suportam um mercado por volta de USS
45,000,000, incentivados por estimulos fiscais e financeiros go
vErnamentaiS. concedidos ds empresas de pesca, exclusivamente,
nao beneficlando directamente os estaleiros.

Os componentes navals, que representam perto de 40 por cen
to até 50 por cento do valor global do navio efou embarcacao,
quando importados pelos armadores, gozam de isencaes fiscais e
financiamento. Se sao importados ou comprados dos fabricantes
chilenos nao tem nenhum incentivo fiscal ou financeiros, compro
metendo, por conseguinte, o valer final do produto (navio).

Dessa maneira, o indice de nacionalizacao (integragao) &
muito inferior ao que poderia ser atingido, em prejuizo da indls
tria local. Essa conjuntura aplica-se também aos materiais de
uso genérico (tubos, valvulas, conexoecs e outros).

Pelo mesmo motivo a integragao vertical da inddstria é indi
retamente estimulada, uma vez que 03 prdprios estaleiros tendem
a fabricar os componentes. E o caso dos barcos pesqueiros, onde
conjuntos especificos de pesca sao fabricados para os barcos con
tratados e também para substitui¢ao ¢ manutengao das frotas pes
queiras_(reparacaes navais), inclusive de barcos importados.

A produgao no periodo 1979/83 atingiu os seguintes valores:
Ano : 1979 1980 1981 1982 . 1983
Valor{US8% 1 000) 37.516 48.018 42,235 29,724 27.568

1/
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A exportagao se reduz, aparentemente, a casos de reexporta
cao, uma vez que supera os valores declarades para a producao,
a nao ser que nesse caso 1nc1uam o valor dos componentes navais,
nao computados na construcao corrente,

0 destino dqf exportacaes nao estava disponivel, impossibi
litando a estimagao para os mercados da ALADI ¢ outros. Em valo
res absolutos, no periodo 1981/1983 atingiram os seguintes valo
res: . .

Ano 1979 1580 1981 1982 1983
Valor(US$ 1 000) 2.503 4,544 54,227 19.342 6,140
Equador

Em 1983 existiam no EFquador 5 estabelecimentos dedicados
d construgao e repara¢ao naval, que ocupavam aproximadamente 600
pessoas com um valor de producaoc de aproximadamente USS 1.500.000.

A producao durante ¢ periodo 1979-1983 atingiu os seguintes
valores:

Ano 1979 1980 1981 1982 1983
Valor(US$ 1 000) 4.000 4.000 3.000 2.000 1.500

0 Equador registra durante esse periodo somente exportacaes
em 1981 por valor de aproximadamente US$ 7.000 e a paises de fo
ra da regiao. .

México

Em 1983 existiam 136 estabelecimentos dedicados & constru
cao naval, que empregavam aproximadamente 7.200 pesscas. Do to
tal do pessoal empregado, 83 por cento correspondia aos estalei
ros parestatais e da Secretaria da Marinha.

A maior capacidade de construgac naval no México esté con
centrada no setor de estaleiros parestatais que atualmente sao
quatro: Astilleros Unidos de Ensenada (ex Astilleros Rodriguez
S.A,), Astilleros Unidos de Guaymas (ex Construcciones Navales
de Guaymas S.A.), Astilleros Unidos de Mazatlin (ex Astilleros
Unidos del Pacifico) e Astilleros Unidos de Veracruz, controla
dos através da empresa "holding" Astilleros Unidos S.A. .

No setor privado existem na atualidade aproximadamente 100
empresas dedicadas 2 construcao naval, que.cobrem ampla gama
quante a materiais utilizados, capacidade instalada, niveis tec
nolégicos e procedimentos de construcao.

Durante o periodo 1970-1980 os estaleiros parestatais se
dedicaram basicamente A4 construcao de barcos para pesca de cama
rao, 579 sobre um total de 622 embarcagoes construidas nos mes

mos.

1
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A partir de 1980 estes estlelros entraram em um processo
de ampliacao, modernizagao e reestrutura;ao, que modificou as
condicoes prevalescentes na década anterior, Astilleros Unidos
de Veracruz, que tem 75 por cento de seu projeto de ampllagao

‘cumprido, construiu em 1982 tr8s barcagas petrolelras nao propul

sadas de 1.380 tpb cada uma & comegou com a construcao de quatro
petroleiros de 45,000 tpb, das quais dois j& foram langados e es
tao por concluir-se e outras dois se encontram em plano inclina
do para construgao de embarca¢ao. Astilleros Unidos de Guaymas
estd em processo de ampliagao que finalizari em 1986;tem em cons
trugao dos graneleiros de 22.700 tpb. Astilleros Unidos de Maza
tl4 construiu entre 1982 e 1983 dois barcagas petroleiras de
1.380 tpb similarse As j& mencionadas e tem em processo de cons
trucac um rebocador de longo curso de 3.200 HP e trés de porto,
de 4,200 HP cada um.

Considerando os 25 estaleiros privados de certa 51gn1fica
cao, deduz-se que durante o periode 1970-1980 a construgao de
embarcagoes com casco de ago atingiu a quantidade de 1.129, das
quais 1.102, ou seja, 95 por cento foram destinados & pesca dec
camarao e somente 3 foram embarcagoes de trabalho.0 barco- padrao
destinado & pesca de camarao construido foli de 21 metros de com
primento. '

E interessante salicntar que somente um estaleiro represen
ta 53 por cento do teotal construido e que seis deles representam
79 por cento do total construido, '

Em 1981 os estaleiros privados mantiveram seu nivel médio
de produgao da década anterior com um total de aproxiwmadamente

100 unidades; mas em 1982 ¢ 1983 a quantidade de unidades cons

truidas reduziu-se para quase a metade.

Por outro lado, durante o periodo 1970-1980 os estaleiros
da Secretaria de Marinha construiram 88 embarcacaes COm Casco
de aco para diferentes depend@ncias do setor piblico.Cabe salien
tar que 41 destes barcos (45 por cento), sao embarcagoes de tra
balho ou'servico comc dragas e rebocadores, que implicam maior
avango tecnolégico com relagao & construgao do barco tradicigo
nal destinado & pesca de camarao. : :

A capacidade total de producao dos estaleiros parestatais
equivale ao processamento de aproximadameénte 52,000 toneladas
de a¢o ao ano, correspondendo a cada um deles o seguintes:

- Astilleros Unidos de Ensenada: 2.300 t/ano, equivalente a 20
barcos destinados 3 pesca de camarao.

- Astilleros Unidos de Guaymas: 15,000 t/ano, equivalentes a 2
graneleiros de 7.500 toneladas e 1 de 22,000 toneladas.

- Astilleros Unidos -de Mazétlan: 2,000 t/ano, equivalentes a 8
arrastadeiros de 200 m3 ou 8 rebocadores de 2.800 HP.

~ Astillercs Unidos de Veracruz: 33.000 t/ano, equivalente a 4

naviog-tanque de 44.000 toneladas ou 2 de 80,000 toneladas ou
5 graneleiros de 27.700 toneladas.

1
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A capacidade de produc&o dos estaleiros privados equivale
a0 procegsamento de 12.360 toneladas de ag¢o por ano, equivalen
tes 4 construcao de 206 barcos destinados 3 pesca de camarao.
Destes, corresponderiam 117 a estaleiros localizados no litoral
do Pacifico e 89 aos localizados no Golfo do México. Estima-se
que organizando as atividades produtivas com base em continuos
pedidos a mencionada capacidade poderia incrementar—-se em 40 por
cento. - :

Exyistem atualmente dois projetos de estaleiros dentro do
grupo parestatal. Um serid construido em Lazaro Cirdenas, sobre
a costa do Pacifico para construir navios de até 80.000 tph e
o outro em Ciudad del Carmen na costa do Golfo.com capacidade
para construir pesquelros e embarcacaes de trabalho. Ambos oS
projetos foram diferidos em sua execucﬁo sem definir-se sua data
de inicio.

No tocante & inddstria auxiliar local, na atualidade forne
ce: eixos de propulsgo, prensa estopas, hélices, sistemas hidrau
licos, sistemas de refrigeragao, cabreas de pesca e reboque, val
vulas, bombas de &gua, bombas de combustivel e outros componen
tes menores para embarcaqaes de pesca e de trabalho.

Astilleros Unidos esté iniciando um programa de desenvolvi
mento de fornecedores e incorporagac de equipamentos locais com

" dectino aos navios mercantes que construird no futuro.

Atualmente podé dizer-se que o México passou, de desenvol
ver uma atividade considerével na construg¢aoc de embarcagoes meno
res, especialmente pesqueiros, a impulsar a construgao de navios

majores, principalmente com a execuca do projeto de Astilleros
Unidos de Veracruz, no qual participa de forma minoritéAria Asti

lleros Espafioles S.A. .

Este estaleiro, desenhado para utilizar o sistema de cons
trucao por secaes sob teto e ensamblagem e pré-preparagac em di
que seco, conta Com moderna maquinaria de controle o6tico e de
controle numérico para o processamento da chapa. Tem um programa
de producﬁo para os préximos anos, além dos navios atualmente
em construcﬁo,_por um total de aproximadamente 200.000 tpb que
ser4d o eixo através do qual se desenvolverd a inddstria naval

mexicana.

A produgao do setor da construcéo naval atinglu durante ¢
periodo 1979-1983 os seguintes valores: (incluindo reparacaes)

Ano _ 1979 1980 1981 1982 1983
Valor(US$ 1000} 119.500 105.500 88.500 73.000 74.500

As exportacaes registradas durante o periodo indicado actin
giram os seguintes valores (quadro 6):

1
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UADRO 6
MEXICO - EXPORTACAO
1979-1983
Em milhares de ddélares e percentagens
1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL (US$ 1 000) 1,498 644 69.602 31.106 76.651
ALADI (%) - - - - -
RESTO (%) 100 100 100 100 100

Fonte:'ALADI. Listas de Comércio Exterior.

As principais exportacoes correspondem a rehbocadores, plata
formas e pesqueiros.

A construcao naval esti em sua maior parte em maos do Esta
do. Sao de sua propriedade todos os estaleiros capazes de cons
truir embarcagoes de mais de 1.000 trb e os mais importantes de
reparagao naval.

A construcao de pesquelros é reallzada, em sua maior parte,
pelo setor privado.

Paraguai

A indistria naval no Paraguai € de desenvolvimento incipien
te, construindo-se barcacas fluviais sem propulsao e embarcacoes
pequenas.

Os principails estaleiros sao: o da Direccién del Material
Naval y Astilleros, que constréi embarcacaes menores e pode repa
rar embarcacaes de até 2,000 tpb, possui um dique flutuante de
1,000 toneladas, dique seco de 106 x 18 metros e varadouro, Asti
lleros San Isidro, empresa privada, que constréi barcagas e faz
reparagoes, possui varadouro;finalmente, a empresa 0TI, que se
dedica principalmente i construcac de estruturas metalicas, pos
suli um varadouro onde construiu uma barcaga para o transporte
de veiculos.

Nao foi possivel obter dados relatives zo valor de produgao
0 Paraguai nao registra exportacaes no setor,
Peru

Q Peru & um dos palses da regiao que mails se preocupou por
impulsar a indidstria naval. As atividades relacionadas com a meg
ma se remontam aos Gltimos anos do século passado e inicio do
presente. Até 1930, o3 navios da Marinha e em geral o0s navios
mercantes eram reparados no digque flutuante da Compafiia Peruana
de Vapores., Pelo fato de ficar 1noperante nessa data o dique men
clonado, os trabalhos de reparagoes tiveram de ser feitos no es
trangeiro.

/!



ALAD1/SEC/Estudo 40

Pag. 26
e

sp

Em 1936 foi inaugurado o dique seco dependente da Marinha
de Guerra onde, além da atengao aos navios da esquadra, prestou-
se servico de manutenga¢o a navios mercantes. 3

Em 1950 o Departamento de Repara¢oes do Arsenal Naval foi
convertido no Servicio Industrial de la Marina {5IMA), que & na
atualidade, o malor complexo industrial com que conta o Peru.

0 SIMA foi transformado pelo Decreto-Lel no, 132/81 do ano
1981 em Empresa Estatal de Direito Privade com autonomia adminis

trativa, econdmica e financeira, que funciona como sociedade and

nima.

*

Em 1983 existiam no Peru cerca de 50 estabelecimentos dedi
cados 4 construcgao e repara;go naval que davam emprego aproxima
damente a 5.000 pessoas, com um valor total de producao de USS
35.000.000. Desta quantidade o SIMA, com aproximadamente USS$
30.000.000, representa quase 87 por ceanto do total. Dos valores
indicados, 30 por cento, corrqpponde a construqao naval propria

" mente dita e 0 resto a reparagoes.

Entre os anos 1960 e 1973 a coustru;io de embarcagoes pes
queiras no Peru teve forte desenvolvimento pelo notdrio volume
de captura de anchoveta, que colocou o pais como principal produ
tor mundial de farinha de peixe.

Nessa época existiam 11 estaleiros dedicados a construgao
de pesqueiros, dos quais 6 produziam mais de 50 unidades por
anc. Na atualidade praticamente somente restam 2 estaleiros que
estao construindo pesqueiros, mas quase exclusivamente para o
mercado de exportagio. Os demais finalizaram suas atividades ou
se dedicam a outro tipo de producﬁo; isto, pela praticamente ex
tinqgo da anchoveta do litoral peruano, que reduziu drasticamen
te a atividade pesqueira no pals.

Atualmente a inddstria peruana estd em_condiQSes de forne
cer as seguintes embarcagoes pesquelras:

"arrastraderos" de até 150 toneladas

‘"Cerqueras" de até& 1.000 toneladas
“Cortineras"” de até 60 toneladas

Pesca com espinhel até de 60 toneladas

A indastria auxiliar chegou a fornecer boa parte dos equipa
mentos requeridos na construcao de pesqueiros, mas nao assim no
tocante as demais embarcagoes, para as quais se deve importar
a maioria dos insumos.

Atualmente existe produc50 de:
Bombas absorventes de peixe, rede a embarcacﬁo, capacidade 230
t/hora

Bombas absorventes de barco a plataforma, capacidade 300 t/hora
Cadela de aco de 6 mm até 31 mm de didmetro

1/
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Cabrestante de botald de 6 toneladas
Cabrestante de combinaggo de 25 toneladas
Cabrestante de Ancora de 12 toneladas
Cabrestante de arrasto de 40 toneladas
Hélices de até 2,00 metros de diZmetro
Ancoras de até 4 toneladas
Caldeiras sem tubos de até 30 HP

Caldeiras pirotubulares de até 700 HP
Caldeiras aquotubulares de at& 300 t/hora de vapor
Equipamentos frigorificos

Condensadores evaporativos
Centrifugadoras e separadoras de liquidos
Grupos eletrdgenos de 1 kW atéd 250 kW
Motores trifadsicos para uso naval série

‘NUM até& 200 HP

Moto-redutores com engrenagens helicoidais ou retos de até 500
HP

Variadores de veloc1dade de tipo c8nico, helicoidais ou retos
de até 500 HP

Cabrestante de fricgao de 12 toneladas

Na atualidade a inddstria naval peruana esti passando por
um momento dificil. O principal estaleiro, SIMA, nao tem ordens
que lhe permitam manter um nivel normal de atividade em seu Cen
tro de Operacoes no. 1, enquanto nos Centros nos. 2 e 3 a ativi
dade de construcao esté paralizada.

A indidstria naval privada, excessivamente especializada e
orientada para a construgao de pesqueiros, ficou reduzida a um
minimo e dependendo exclusivamente de suas possibilidades de ex
portagao.

A producso do setor de construgﬁo naval, incluindc as repa
racoes, atingiu durante o periodo 1979 ~1983 os seguintes valo
res:

Ano 1979 . 1980 1981 1982 1983

- Valor(US$ 1000) 59000 - 71 000 - 62 000 42 000 37 000

Durante o periodo 1975-1983, a indidstria naval peruana ex
portou 186 embarcagoes pesqueiras que incluem: "atuneros" de até
600 toneladas, "cerqueras" de até 250 toneladas, "sardineras"
de até& 350 toneladas, "cortineras", "centolleras" e “"camarone

s" de até& 90 toneladas.

O principal destino destas exportagaes foi 08 ©paises
da ALADI com 149 embarcagoes; o malor comprador foi o Chile, com
53 embarcacoes, seguldo pelo México com 42, o Equador com 28,

‘a Coldmbia com 21 e a Venezuela com 5. Os paises da América Cen

tral e do Caribe adquiriram 33 embarcacoes e as 4 restantes fo
ram vendidas a paises do Oriente.

0 total de exportagoes registradas durante o periodo 1979~
1984 atingiu os segulntes valores (quadro 7):

o
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QUADRO 7

PERU ~ EXPORTACAQ
1979-1983

Fm milhares de dbélares e percentagens

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL(USS 1 000)  9.076 17.678  9.992 7.442 7.114
ALADI (%) 68 54 72 6l 94

RESTO (%) 32 46 28 39 6

Fonte: ALADI. Listas de Comércio Exterior.

0 Gnico estaleiro com capacidade para comnstruir embarcacues
de mais de 1.000 trb é& propriedade do Estado; a construgao de
embarca;5es pesqueiras estd, no entanto, em sua maior parte, em
maos do setor privado.

Uruguai - .-
A indistria naval no Uruguai estd reduzida a pequenas embar
cacoes fluviais e de cabotagem e aos trabalhos de reconstrucao

e reparacao naval.

Os pfincipais estaleiros pertencem ao Servicio de Construc
ciones y Reparaciones de la Armada, que possui dois diques secos
onde podem reparar-se navios de até 15.000 trb e a empresa priva
da Tsakos Industrias Navales S.A., que possui um dique flutuante
de 15.000 toneladas de capacidade de levante, varadouro para na
vios de até 1.000 tpb e cais de preparagao; estao em condigoes
de reparar navios de até 30,000 tpb.

No tocante A construgac naval, o mais importante atualmente
6 0 que instalou a empresa Japonesa Kambara, dedicado 4 constru-
cao de embarcacoes fluviais, barcagas, pesqueiros, rebocadores.

"Estid para ser terminado um transbordador de aproximadamente 70

metros de comprimento, que & a construcao naval mals importantce
realizada nos dltimos anos.

0 pessoal empregado pela indistria naval uruguala ¢ de apro

¥ximadamente 1.000 pessoas e o valor de producao durante o perio
do 1979-1983 fol o seguinte:

Ano 1979 - 1980 - 1981 1982 1983

Valor(UsS$ 1 000) 12.0600 9.600 12.700 14,900 N.D.

As exportacaes durante esse pericdc foram as seguintes {qua
dro 8): -

//
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QUADRD 8
URUGUAT - EXPORTACAO
1979-1983
Em milhares de ddlares e percentagens

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL(USS 1 000) 233 210 224 1.510 1.508
ALADI (%) 100 100 100 100 100

RESTO (%) - - -. - -

Fonte; ALADI. Lisctas de Comércio Exterior.

As exportagoes se orientaram em sua maioria aoc Paraguai e,
em menor grau, 4 Argentina, correspondendo a barca¢as e pesguel
ros. .

Venezuela

A Venezuela, h& pouco anos, centralizava as atividades de
construcﬁo e reparacgo naval no Instituto AutSnomo de Digques vy
Astilleros Navales, criado em 1947 dentro da esfera da Marinha
e utilziando as instalagoes da base naval de Puerto Cabello.Este
Instituto foi transformado em 1975 em uma sociledade andnima: Di
ques y Astilleros Navales C.A., (DIANCA) que, na pratica, atual
mente é o Gnico estaleiro em condigoes de construir navios maio
res e onde foi construlide um petroleiro costeiro de 30.500 tpb
entregue em 1981,

Atualmente existem no pais aproximadamente 20 estabelecimen
tos dedicados 3 construgao e reparagao naval, a maioria localiza
da na zona do lago de Maracaibo, que emprega aproximadamente
3.000 pessocas e que mostra um valor de producao perto dos US$
30.000.000,

Dedicam-se principalmente a tarefas de reparacao; constroem
barcagas com ou sem propulsao de até 70 metros de comprimento,
rebocadores de 1.000 a 7,000 HP, "atuneros" de até 400 tonela
das, plataformas e lanchas de perfuracgo. '

0 principal mercado para a construcgo naval esta constitui
do pelas empresas petroleiras; entre 1980 e 1983 foram construi
das aproximadawente 100 embarcagﬁes para essas empresas(lanchas,
barcacas, plataformas).

A indistria auxiliar estd em geral pouco desenvolvida; fa
bricam-se hélices de até 2,00 metros de didmetro, dncoras, algu
mas bombas e implementos elétricos, A empresa estatal SIDOR pro
duz a¢o de grau naval. Apesar da existéncia de uma importante
produggo de aluminio, nao se oferece em qualidade naval. Nac pa
rece que a curto e médio prazos possa modificar-se esta situa
cﬁo. pelo escaso volume de demanda que por enquanto representa
a indistria naval.

/
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A produggo do setor, incluindo reparacaes, atingiu durante
o pericdo 1979-1984 os seguintes valores:

Ano 11979 1980 1981 1982 1983

Valor (US$ 1 000) 18.000  25.000 22,000  35.000  28.000

Durante o mencionado periodo a Venezuela registra as seguin
tes exportagoes (quadro 9):

QUADRO 9

VENEZUELA - EXPORTAGAO
1979-1983

Em milhares de délares e percentagens

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL(USS 1000)  2.138 14,366 739 78 199
ALADI (%) 10 - 85 - 78
RESTO (%) ' 90 100 15 100 26 -

Fonte: ALADI. Listas de Comércio Exterior.

1.4 Demanda - Importagac e Consumo Aparente

A seguir realiza-se uma breve resenha das importagﬁes & do consumo
aparente por pals. ' '

Por existir apreciével importacao de navios de segunda mac, princi -
palmente por parte de armadores privados, € que estes se conseguem atual
mente a pre¢os.que podem chegar a menos de 20 por cento do_ que custa

" construir um novo, S€ faz notar que os valores das 1mportag3es en moeda
corrente sac puramente a titulo de referéncia.

T

Por esta razao e pelo mencionado anteriormente com relacao aos valg
rtes de produgao, O CONSUmO aparente que se mostra em cada caso deve coll
gsiderar-se, também, como simples aproximacao.

Para os navios de mais de 1.000 toneladas de registro brutoe (trb)
<50 indicadas as incorporagoes anuais {equivalentes ao consuino} em tone
ladas de registro_ e de porte, indicando se foram construfdos no pais ou
importados e se sao novos_ou usados; estes valores sim dao uma idéia cla
ra do volume de importagao e de demanda para este tipo de embarcacaesT
de grande porte, nas quails centralizam seu interesse os estaleiros malo
Tes. : B

Corresponde salientar que nao seria valido estabelecer relacaes en
tre os valores anteriores, por exemplo, délares importados e toneladag
de registro incorporadas, pols, como foi mencionado anteriormente, o0s
valores em gélares correspondem ao total de 1mportaqaes de qualquer tipo
de embarcacoes, as toneladas de registro incorporadas correspondem somen
te aos navios de mals de 1.000 toneladas de registro bruto os que, em
cgda ano, podem significar a maioria ou parte reduzida dessas importa
coes. N

1
sp



/7

sp

ALADI/SEC/Escudo 40
Pég. 31

Qutrossim, devem ser levados em conta os seguintes fatores: como menc1o
nado anteriormente,o custo no mercado mundial das embarcacoes de segunda mao
é muito mencr que o das novas; navios novos de igual tonelagem mas de caracte
risticas diferentes (frigorificos, porta-centainers, tanques, etg) tem precos
sensivelmente diferentes; o ano de registro da embarcacao pode(nxnao coinci
dir com o0 ano de importacao e finalmente os erros ou omissoes normais nas es
tatisticas aduaneiras tém neste caso particular importdncia }& que a omissao
ou destinacio em um ano diferente da importacao de uma sb embarcacau pode
distorcer consideravelmente as estatisticas desse ano. Nao se deve esquecer
que em muitos casos os dados de comércio exterior fornecidos pelos paises cor
respondem a valores preliminares, sujeitos a eventuais modificagoes; no caso
do Peru, por exemplo, todos os valores de 1978 em diante sao provisérios.

1.4.1 Argentina

Durante o periodo 1979-1983 foram incorporadas 57 unidades de
mais de 1 000 trb, das quais 33 corresponderam a embarcagoes novas e
0 resto a usadas. Desse total, 28 foram construidas no pais,

A tonelagem de porte bruto (tpb) e de registro (trb) corresponden
te atinge os valores apresentados no qguadro 10:

/!
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Do total de tpb incorporado, 46 por cento correspondeu a unidades
usadas, 12 por cento a unidades novas, construidas em estaleiros es
trangeiros, e 48 por cento restante a unidades construidas no pais.

Considerando as importacaes totais do setor, durante o periodo
analisado foram atingidos os seguintes valores (quadro 11):

QUADRO 11

ARGENTINA - IMPORTACAOQ
1979-1983

Em milhares de délares e percentagens

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL (USS 1 000) 146.193 143,292 92,661 83.136 46.861
ALADI (%) 6 (*) 24 (*) 3
RESTG (*) 94 100 76 100 97

Fonte: ALADI. Listas de Comércio Exterior.

0 consumo aparente, por conseguinte, chegou as seguintes cifras:

Ano 1979 : 1980 1981 1982 1983
Valor (US$ 1 000) 716 628 919 532 423 768 346 350 399 861

‘A participagao do Estado no consumo, considerando as embarcacdes
de mais de 1 000 trb, foi diminuinde de um miximo de 52 por cento da
tonelagem de registro em 1981 para 46 por cento no final de 1984, COE
tinua sendo, no entanto, o maior armador individual, superando ampla
mente qualquer um dos armadores privados existentes.

0 Estado & também o malor adquirente de embarcacces de trabalho
(draga, rebocadores, plataformas etc.); a maior demanda de pesqueiros
corresponde ac setor privado. '

Bolivia

Durante o perfodo 1979-1983 a Bolivia nao incorporou embarcacoes
de mais de 1 000 trb, S

(*) Menos de 0,5%.

/i
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Assim, as importacaes totais do setor atingiram nesse periodo as
cifras que figuram no quadro 12. '

QUADRO 12

BOLIVIA - IMPORTAGOES
1979-1983

Em milhares de dblares e percentagens

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL (US$ 1 000) 72 40 257 177 -
ALADI (%) ' 76 58 67 70 -
RESTO (%) 24 42 33 30 +

Fonte: ALADI, Listas de Comércio Exterior.

"No que se refere ao consumo aparente, este apresenta um per
fil com valores semelhantes por causa da reduzida importédncia da produ
¢ao local.

Brasil

Considerando as embarca;3es de mais de 1.000 trb, o Brasil incor
porou durante o quinquénio 1979-1983 a tonelagem compreendida no qua

dro 13.

As importacoes de navios de médio e grande porte sao feitas sob
condicoes excepcionals a pedido dos armadores (tanques-petroquimicos,
por exemplo) ou como resultado de negociacoes bilaterais para equili

brio da balanga comercial.

Essas 1mportac5es, no periodo -1979-1983, atingiram os valores que
se observam no quadro 14, provindo, quase em sua totalidade, de fora
da regiao.

Desta maneira, o consumo aparentée registrado apresentou o compor
tamento que figura no quadro 15.

Em outro sentido, comnsiderando as embarcagaes de mais de L1L.000
trb, ao Estado correspondeu uma participaqao de 69 por cento na tonela
gem total registrada. Esta participagao foi declinando desde 1979,
ano em que atingiu 76 por cento.

Coldmbia

Durante o perfiodo 1979-83 foram incorporadas 11 embarcacaes de
mals de 1.000 trb, das quais 5 foram unidades novas. Todas elas foram
construidas em estaleiros extra-regionais.

A tonelagem de porte bruto e de registro correspondente atingiu
os valores incluidos no quadro 16.

1/
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Como se destaca, 51 por cento do tpb incorporado correspondeu a
unidades usadas.

As importa;oes totais do setor durante o periodo menclonado se_
apresentam no quadro 17. :

QUADRO 17

COLOMBIA - IMPORTACAO
1979-1983

Em milhares de dblares e percentagens

1979 1980 1981 1982 © 1983
TOTAL (US$ 1.000) - 1.780 3.486 14,773 23.908 81,997
ALADI (%) (*) - (*) *) (*)
RESTO (%) 100 100 100 100 100

Fonte: ALADI. Listas‘de Comércio Exterior.

Por outro lado, o consumo aparente foi o seguinte:

Ano I1979 1980 1981 1982 1983
Valor (US§ 1.000) 18,037 21.168 35.773 46,905  114.953

A importancia do Estadc no consumo & minima,'se consideradas as
embarcacoes de mais de 1.000 trb, sua participagao se reduz apenas a
3 por cento do total da tonelagem registrada. Esta participacao dimi
nuiu continuamente desde 1973 quando atingiu 16 por cento.

A demanda de pesqueiros corresponde em sua totalidade ac setor
privado, ' .

Chile

Considerando as embarcagaes de mais de 1.000 toneladas de regis
tro bruto, o Chile incorporou durante o periodo 1979-1983 a tonelagem

.indicada no quadro 18.

-As importagoes no periodo 1979-83, por outro lado, registraram
os valores constantes no quadro 19. '

_ 0 consumo aparente do quinquénic 1979-83 apresentou os seguintes
valores:

Ano _ 1979 1980 1981 - 1982 1983

Valor (US$ 1.000) 120.994 125,235 53.076  30.402 57.274

{*) Menos de 0,5%,

/1
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1.4.6

" Considerando as embarcacaes de mais de 1.000 trb, a maior partici
pacao corresponde ao setor privado; o Estado representa 32 por cento
do total de tonelagem registrada. Considerando os armadores individual
mente, o Estado &, no entanto, o mais importante, sendo o Gnico que
supera as 100.000 trb, :

Equador
Durante o perfodo 1979-83 foram incorporados 26 navios maiores
de 1.000 trb, dos quais 12 corresponderam a unidades novas. Todos eles

foram construidos em estaleiros extra-regionails.

A toﬁelagem de porte bruto e de registro consta no-qﬁadro 20,

//
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Correspondeu a unidades novas 71 por cento do tpb incorporado.

As importacaes totais do setor, por outro lado, atingiram as ci
fras constantes do quadro 21.

QUADRO 21
EQUADOR - IMPORTACAO
1979-1983

Em milhares de dbélares e percentagem

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL (US$ 1.000) 85,836 76.513  50.600 85.061  13.665
ALADI (%) 11 (*) 2 2 (*)
RESTO (%) 89 100 o8 97 100

Fonte: ALADI, Listas de Comércio Exterior.
0 consumo aparente apresenta-se a seguir:
Ano 1979 1980 - 1981 1982 1983

Valor (US$ 1.000) 89.836 80.503 53.593 87.061  15.156

0 Estade & o principal consumidor dehﬁmbgrcacaes; considerando
o0s de mais de 1.000 trb lhe corresponde 58 por cento da tonelagem re

jgistrada, enmbora deva mencionar-se que esta participacao veio diminuin
do desde 1977, em que lhe correspondia 71 por cento. A demanda de em

barcacoes de trabalho corresponde, também, em sua maior parte, ao Esta
do; a de pesqueiros corresponde, no entanto, ao setor privado.

México

Durante o periodo 1979-83 foram incorporadas 53 embarcagoes de
mais de 1.000 trb, das quais 19 foram novas e as demais usadas. Foil
construido em estaleiros nacionais um total de cinco, todas elas barca
cas petroleiras sem propulsao.

A tonelagem de porte bruto e de registro atingiu os valores que
se apresentam no quadro 22. :

Do total de tpb incorporado 74 pro cento corresponden a unidades
usadas e 26 por cento a novas, das que aproximadamente 1 por cento foi
construida em estaleiros nacionais.

As iﬁportacSes totais do setor comstam no quadro 23.

(*) Menos de 0,5%.

/!



660 0ZT

Ju

*IWWI ©OP soTipnuy sop saodewiojul op Itviaed e eradoad omumuonwﬁm HERUGE]

(q11) TVIOL

(ad3) TvioL

(ad31) sopesg
so01TaBuviiss SOATITRISY
STRUOTI2U SOITATRISH

(qdl) soaopN

ox31s1801 ap ® 03Inaq 23i10d IP SEPETIUO] mF

£861-6161

SAQIVOAVEHT FA OVOVIOJMOONI - ODIXAW

o%E €16 ZEL TYZ . €LL SWZ LOL TZT 620 %8I
694 ETS 10L 222 797 9Sv  OZE €0Y  L9Z OLT  [66 09T
8TE 121 100 ZET 697 ZZ% 907 65€  SO09 Z€ LE0 SLT
129 T8¢ 00L 06 $8T €z PTT 4% 799 LET 096 S8
078 0T - 018 01 ~ - -

1€Y 76€ 00 06 566 €€ 21T 9% 299 LET 096 <8

VIOL €861 7861 1861 0861 6L6T

sy *88d

oy opnisz/oas/

IQVTY

ZZ 03Qvid

/



- ALADI/SEC/Estudo 40
Pag. 46

1/

1.4.8

QUADRO 23
MEXICO - IMPORTACAO

1979-1983

Em milhares de dbélares e percentagem

1979 1980 1981 - 1982 1983

TOTAL(USS 1 000) 167.346 122.045 330.772 308,681 318.235

-ALADI (%) 2 2 1 - (*)

RESTO (%) 98 98 99 100 100

Fonte: ALADI. Listas de Comércio Exterior.
0 consumo aparente apresenta as cifras indicadas a segulr:
Ano . 919 1980 1981 1982 1983 -
Valor(US$ 1 000) 285,348 226.901 349.670 350.565 316 .084
0 Estado & o maior consumidor; considerando as embarcagoes de

mais de 1.000 trb, sua participagac atinge 56 por cento da tonelagem-
registrada, embora nos dltimos anos se tenha produzido acentuado pro

 gresso do setor privado, que passou de 21 por cento em 1980 para 44

por cento em 1984,

A maior demanda de embarcagaes de trabalho corresponde também ao
Estado; a de pesqueiros, no entanto, corresponde ao setor privado.

Paraguail.

" Durante o periodo 1979-83 foram incorporadas sete embarcacgoes de
mais de 1.000 trb, das quals somente uma foi nova.Das unidades usadas,
quatro foram construidas em estaleiros da regiao (Brasil). '

A tonelagem de tamanho bruto e de reglstro atingiu os valores re

. gistrados no quadro 24,

J R

(*) Menos de 0,5%,

sp
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8p .

Do total de tpb incorporado, 86 por cento correspondeu a unidades
usadas.

As importacaes totais do setor durante o mencionado periodo foram
as indicadas no quadro 25. :

QUADRO 25

PARAGUAI - IMPORTACAQ

1979-1983

Em milhares de dbélares e percentagem

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL (US$ 1.000) 140 498 61 3.074 7.626
ALADI (%) - 97 11 77 61

RESTO (%) 100 3 89 23 39

Fonte: ALADI. Listas de Comércio Exterilor.

0 consumo aparente apresenta valores semelhantes aos das importa
goes. :

0 Estado & o principal adquirente dos produtos do setor; conside
rando as embarcacaes de mais de 1.000 trbd suaparticipacaorepresentﬂ
65 por cento do total reglstrado; nos ultimos 15 anos esta participa
950 esteve guase sempre acima de 60 por cento. Corresponde também ao

Estado a maior parte da demanda de embarcagoes de trabalho.

Peru

Durante o periodo 1979-83 foram incorporadas 37 embarcacﬁes de
mais de 1.000 trb, das quais 3 foram novas e as demais, usadas. Todas
as unidades novas foram construidas em estaleiros locais. Uma das usa

‘das foi construida em um estaleiro brasilelro.

A tonelagem de porte bruto e de registro fol a registrada no qua
dro 26,

/.
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Do total de tpb incoporado, 92 por cento correspondeu a unidades,
0 restante B por cento a novas, construidas no pais.

0 total de importacaes do setor duarante o periodo considerado
figura no quadro 27.

QUADRO 27 .

PERU - IMPORTAGOES

1979-1983

Em milhares de délares e percentagem

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL (USS 1.000) . 27,785 57.184 33.336 Q9,244 42,598
ALADI (%) (*) (*y (*) 1 2
RESTO (%) 100 100 100 99 98

Fonte: ALADI, Listas de Comérclo Exterior.
0 consumo aparente apresentou 0 seguinte comportamento:
Ano- 1979 1980 1981 1982 1983
Valbr.(USS 1.000) 77,709 110.506 85.344 43,802 72,484
Congiderando as embarca¢ces de mais de 1.000 trb, o Estado mostra
uma participacao de 50 por cento sobre a tonelagem registrada, partici
pacao que, em geral, esteve sempre acima desse valor,exceto entre 1980

e 1983.

Outrossim, corresponde ao Estado a maior parte da demanda de
embarcaqoes de trabalho e de pesquelros.

Uruguai

Durante o perficdo 1979-83 fol incorperado um total de 1l embarca
coes de mais de 1.000 trb, das quais 10 foram unidades usadas.

A tonelagem de porte bruto e de registro figura no quadro 28.

{*) Manos de 0,5%.

8p
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Correspondeu a unidades usadas 97 por cento do total de tpb incor
porado.

As importagoes totais do setor atingirﬁm as cifras indicadas no

.quadro 29,

QUADRQ 29

URUGUAI - IMPORTAGOES
1979-1983

: Em milhares de dblares e percentagem

1979 1980 1981 1982 1983
TOTAL (US$ 1.000) 11.203 21.071 13.667 2.680 3.569
ALADI (%) ' 9 19 (*) - 1
RESTO (%) - 91 81 100 100 99

1.4.11

Fonte: ALADI. Listas de Comérclo Exterior.

A seguir sao apresentados os valores atingidos pelo consumo apa
rente:

Ano 1979 1980  .1981 " 1982 1983
Valor (US$ 1.000) 22,970  30.461 26,143 16.070  2.061

0 Estado & o principal adquirente de embarcacoes: considerando
as de mais de 1.000 trb, sua participagao atingiu 57 por cento da toneg
lagem registrada, Desde 1978 esta particlpagac sempre superou 50 por
cento,

A malor parte da demanda de embarcacaes de trabalho corresponde
ao Estado, a de pesqueiros ao setor privado. :

Venezuela

Durante o periodo 1979-83 foram incofporadas 38 embarcacaes de

malis de 1.000 trb, das quais 16 foram unidades novas e as demais, usa

das.

Uma deles fol construida em estaleiro nacional e uma usada, em
estaleiro brasileiro. '

A tonelagem de porte bruto e de registro atingiu os valores re
gistrados no quadro 30,

Do total de tpb ‘incorporado, 31 por cento correspondeu a unidades
usadas, 4 por cento a unidades novas construidas no pals e 68 por cen
to restante a novas construidas em estaleiros estrangeiros.

(f) Menos de 0,5%. : _ /)
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As cifras correspondentes ds importacoes totais do setor sao as
que figuram no quadro 31,

QUADRO 31

'VENEZUELA - IMPORTAGAOD
1979-1983

Em milhares de déléres e percentagem
1979 1980 . 1981 1982 1983

TOTAL (US$ 1.000)  130.108  71.806  140.227  133.851 58,571
ALADI (%) (*) (*) ) 7 *)
RESTO (%) 100 100 100 93 100

Fonte: ALADI. Listas de Comércio Exterior,
0 consumo aparente apresenta os valores indicados 4 seguir:
Ano 1979 1980 1981 1222 1983
Valor (US$ 1,000} 145,970 82.440 161.488 168.773 56.372

Considerando as embarcacaes de mais de 1.000 trb, aoc Estado cor
‘responde uma participaggo de 82 por cento na tonelagem registrada. Es .
ta participacao veio incrementando~se continuamente desde 1971, ano
no qual o setor estatal representava somente l& por cento.

A maior parte da demanda de embarcagaes de trabalho corresponde
também ao Estado; a de barcos de pesca, ao setor privado.

1.4.12 Demanda regional de embarcagaes de mais de 1.000 trb

_ No quadro 32 mostram-se as incorporacaes totais de embarcacaes
de mais de 1.000 ctrb, por pais, em toneladas de porte bruto. Indica-
se também a percentagem correspondente a embarcagaes novas e de segun
da mao, no total incorporado por cada pais. Na dltima coluna se mostra
a percentagem que correspondeu a cada um dos paises-membros com rela
950 ao total de incorporagaes da regiao.

{*) Menos de 0,5%.
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Analisando a tonelagem total incorporada, pode ver-se que o pais
de malor participagao & o Brasil, com 47 por cento do total, seguido
pela Argentina e pelo México, aos quais corresponde aproximadamente
15 por cento a cada um. Por consegulnte, os palses de ABRAMEX represen
taram, em conjunto, 71 por cento do total incorporado pela regiao.

0 pais que percentualmente incorporou maior tonelagem de embarca
coes construidas em estaleiros nac1onals fol o Brasil, correspondendo
92 por cento do total a construgoes locais, Segue a Argentina com 42
por cento da tonelagem construida em estaleiros nacionais.

0 pais que percentualmente incorporou maior tonelagem de navios
usados foi o Uruguai, com 97 por cento de seu total; depois vém oPe
ru, com 92 por cento, e o Paragual, com 86 por cento. 0 Brasil foi o

pails que percentualmente incorporou menor proporgao de embarcagoes usa

das, somente 4 por cento de suas incorporagoes.

0 Peru foi o uUnico pais que incorporou unidades novas exclusiva
mente construidas no pais; no entanto, & um dos que incorporou mais
unidades usadas,

Se se considera o total de embarcagoes usadas incorporadas pela
regiso, os paises com maior participacado foram: o México, com 30 por
cento do total regional, o Peru, com 21 por cento, e a Argentina, com
18 por cento.

No quadro 33 apresenta-se a incorporacao anual de toneladas de
porte bruto em embarcacoes de mais de 1.000 toneladas de registro para
o total da regiao, discriminadas em novas e usadas.

Pode observar-se que, com excecao de 1981, ano no qual se apresenta
forte aumento nas incorporagoes. para os outros anos.a incorporacao
de embarcacoes de mais de 1.000 toneladas de registro se mantém entre
um milhao e meio e os dois milhoes anuais.

Deve salientar-se, no entanto, o considerivel aumento na propoxr
¢ac de tonelagem de segunda mao que se nota a partir de 1981, com rela
c50 aos dois primeiros anos do perfodo analisado. Isto, pelas condl
caes prevalecentes no mercado mundial e pelas gquais & possivel adqui
rir navios de segunda mao em muito bom estado e a pregos que podem che
gar 3 quarta parte do que custa construir uma embarcacao_similar.

Cabe destacar que se fossem eliminados dos valores anteriores os
correspondentes ao Brasil, pais que tem definida politica de incorpora
cao de unidades novas construidas no pais, a percentagem de navios usa
dos incorporados pelos demais paises da regiao seria consideravelmen
te maior, aproximando-se a 61 por cento.

//
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1.5 As marinhas mercantes

Como informacao e para poder apreciar melhor as dimensoes dos merca
dos de cada pais-membro da ALADI, sao feitas a seguir algumas referén
cias as frotas mercantes tal como se encontravam no final de 1984, A
fonte dos dados apresentados fol o correspondente Anudrio do Instituto
de Estudos da Marinha Mercante Ibero—Americana e corresponde em todos
0SS casos a embafcacaes COm ou sen propulsao, maiores as 1.000 toneladas

- de registro bruto,

Em priméiro lugar se mostram no quadro 34 os valores gerais corres
pondentes a cada frota em unidades, toneladas de registro bruto e tonela
das de porte bruto; indica-se da mesma maneira a idade média, em anos.

QUADRO 34

ALADI
MARINHAS MERCANTES

Em unidades e tonelagem

| IDADE

PAIS UNIDADES trb tpb MEDIA
{Anos)
1. BRASIL 334 5 469 395 9 107 265 7,5
2. ARGENTINA 168 2 018 998 3118 634 12,8
3. MEXICO 97 1 341 748 2 113 023 12,3
4. VENEZUELA 68 859 995 1 255 080 7.6
5. PERU 59 614 396 966 143 13,5
6. CHILE | 31 457 868 760 385 14,1
7. EQUADOR 51 | 391 827 562 598 11,7
8. COLOMBIA 36 327 212 428 205 12,7
9. URUGUAI 15 162 597 267 431 15,4
“10. PAEAGUAI 23 36 496 44 158 I17,4

11. BOLIVIA S| 10 915 12 544 20,0

TOTALS 883 11 691 447 18 635 466

. Ponte: Elaboragaoc prépria a partir de informag¢oes dos Anuirios do IMMI.

A malor participacao em tonelagem, seja de registro ou de porrce,
corresponde ao Brasil (47 e 49 por cento, respectivamente) seguido pela
Argentina (17 por cento em ambos oS casos) e Maxico (1l por cento em am
bos os casos). Como pode apreclar-se, os paises de ABRAMEX representam
75 por cento da tonelagem de registro e 77 por cento da tonelagem de por

te.

/1
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0 Brasil e a Venezuela sao os palses com menor média de idade em
embarcagaes; se considerados o0s setores usuarios, as correspondentes ao
setor estatal sao de menor idade que as 'do setor privado; isto se deve
principalmente A tendéncia dos armadores deste Gltimo, a adquirir unida
des de segunda mao.

Passando & parte fundamental do potencial naval dos palises, a capa
cidade de carga, existem os seguintes valores (quadro 35).

QUADRO_ 35

.ALADI

MARINHAS MERCANTES
Capacidade de carga (1.000 m3)

PAIS SECA FRIGORIFICA LIQUIDA TOTAL TEU

v

. BRASIL 4 948 105 6 254 11 307 2; ;;9
. ARGENTINA 2 205 133 1 385 3 723 11 291
MEXICO 739 2 1 870 2 611 4 218

. VENEZUELA 554 23 973 1 550 2 674
PERU 878 8 416 1 302 3 128

. CHILE 414 9 539 962 3 193
. EQUADOR '192' 176 - 338 706 2 241
. COLOMBIA 505 77 70 652 4 774
9. URUGUAIL 117 20 212 349 486
10. PARAGUAI 53 B | 9 63 186
11. BOLIVIA 20 1 - 2 274
TOTAIS 10 625 555 12 066 23 246 59 794

Fonte: Elaboracﬁo prépria a partir de informagaes dos Anuérios do IMMI.

Considerande as TEU, a malor participacﬁo corresponde ao Brasil,
com 46 por cento do total, seguido pela Argentina, com 19 por cento, e
pelo México, com 7 por centa.

A distribuicao da capacidade de carga mostra a importdncia do trans
porte de cru e derivados, especialmente nos casos do Brasil, México, Ve
nezuela, Equador e Uruguai; no caso do Brasil e de Uruguai, como conse
quéncia da necessidade de importar hidrocarbonetos, e nos demais a causa
& a exportagao. : - :

(*) Twenty Equivalent Units; volume equivalente ao ocupado por um container pa-

sp

dronizado de 20 pés de longitude,
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PROPRIEDADE
ESTATAL PRIVADA

ARGENTINA 82 86
BOLIVIA 1 -
BRASIL 126 208
COLOMBIA 5 31
CHILE . 5 26
EQUADOR 17 34
" MEXICO 58 39
PARAGUAI 16 7
PERU 33 26
" URUGUAT 4 11
VENEZUELA 35 33
" TOTAIS 382 501

Corresponde salientar o caso do Equador, que tem a-lideranga no re
ferente A carga frigorifica, deslocandoaaArgentlna, pals que tradicional

mente teve importante capacidade de poroes frigorificos.

E conveniente manifestar que,
tonelagem de registro bruto esté destinado a ultramar e 27 por cento a

cabotagem (COSteer, fluvial e lacustre).

Finalmente, no quadro 36 se resume a 31tuaca0 das frotas guanto a
sua propriedade, estatal ou privada, e ao lugar de construgao das embar
cacoes, em estaleiros locais, regionais ou extra-regionals.

QUADRO 36
ALADI

MARINHAS MERCANTES

Propriedade e lugar de construgao

‘Fonte: Elaboragac prépria, a

sp

Oa paises com maior proporcao de
naclonals com relacao al total de su
Peru. A proporcao de unldades construidas em esta

ma.

LUGAR DE CONSTRUCAO

quanto ao tréfico,

73 por cento da

NACTIONAL REGIONAL TERCEIROS
71 1 96
- - 1

278 - 56
- - 36
4 27

- - 51
5 2 90

- 4 19
20 1 38
- - 15
1 1 66
375 13 495

partir de informagoes dos Anuérios do IMMI.

unidades construldas em estaleiros:
a frota sao o Brasil, Argentina e
leiros regionais é mini

/!
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2. CARACTERISTICAS ESTRUTURAIS DOS ESTALEIRGS

2.1 Argentina

-+

A totalidade dos estaleiros do palis é de capital nacional;um dos
privados tem participacﬁo minoritaria estrangeira; existe também partici
pacao estrangeira no estaleiro estatal, destinado & construqao de subma
rinhos. O mais importante estaleiro de reparacoes & também de proprieda
de estatal, '

Com relaqﬁo ao pessoal empregado,considerando os 10 estaleiros mais
importantes, cinco dao emprego de 100 a 500 pessoas, dois de 500 a 1.000
e trés a mais de 1.000 pessoas. Nos dois iiltimos. anos houve sensivel
diminui;ﬁo no pessoal empregado.

0 faturamento por pessoa empregada ¢é muito variavel, flutuando en
tre 12.000 US$/h e 75.000 USS/h; estes valores estao muito influenciados
pelas taxas de cémbio e pelos altos, indices de inflagao, pelo qual sua
comparacgo em diversos anos nao & representativa.

Dois estaleiros, AFNE e Alianza, estao em condi¢ces de construir
navios entre 60.000 tpb e 80.000 tpb. Outros dois, Astarsa e Corrientes,
podem chegar as 30.000 tpb, embora este Gltimo nao tiver construido ain
da embarcagaes maiores das 8.000 toneladas. OQutro estaleiro com capacida
de até 30,000 tpb, Principe y Menghi S.A., paralizou suas atividades a
partir de 1982,

AFNE, Astilleros y Fabricas Navales del Estado, €& uma empresa de_
capital estatal, dependente do Ministéric da Defesa, constituida sob
a forma de sociedade andnima.

Do ponto de vista da producﬁo. a empresa estd dividida em dois pat
ques, diferenciadas tanto por sua especialidade como por sua localiza
cao. 0 estaleiro Rfo Santiago, nas especialidades de construgEo naval
e de construcﬁo mecinica, e a Fabrica Naval de Explosives Azul, localiza
da na cidade de Azul, provincia de Buenos Aires.

0 estaleiro Rio Santiago ocupa aproximadamente 400.000 m2 para sua
atividade ipdustrial, contando com amplas reservas de espago para futu
ras ampliagoes,

As atividades de produgﬁo estao organizadas em dois setores indus
triais.

As ccnstrucaes navais, com capacidade de producao que permite o pro
cessamento de 40,000 toneladas de ago, realizam-se utilizando os mais
modernos métodos de fabricacao, dispondo de importante capacidade prd
pria de projetos, que abrange ampla gama de desenhos.

Em seus planos inclinados de construgao de embarcagoes podem reali
zar-se constru¢oes militares: descrutores, corvetas, patrulheiros e na
vios-tanque e graneleiros até 80.000 tpb, porta-containers até 2,400 TEU
(*), cargueiro multipropésito, frigorifices, de passageiros e especiais,

- bem como plataformas de perfuracac. Até o momento os maiores navios cons
truldos foram petrcleiros de 60.000 tph.

(*) Twenty Equivalent Units: Volume equivalente aoc ocupado por um container pa
dronizado de 20 pés de longitude,
an l/
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As construcaes mecadnicas, onde se produzem motores diesel para pro
pulsgo naval até 30.000 HP, com licen¢a Sulzer e B.&W., motores diesel
terrestres para centrals elétricas, material ferrovidrio (locotratores
e "boogies"), turbinas hidraulicas, componentes para centrais nucleares,
guindastes para navios e uso industrial, fundicao e mecanizado de gran
des pegas para a indistria.

0 estaleiro conta com modernos equipamentos para a preparagao e
formacio das chapas, um centro de mecanizado pesado com méquinas-ferra
mentas a controle numérico com capacidde para mecanizar pegas de até 100
toneladas e uma fundicao com 5.500 m2 cobertos de superficies gque tém
uma capacidade de fusdo de 120 toneladas por més e est& equipada com for
nos elé&tricos de arco e de inducao e com fornos de cubilote, também com
moderno laboratdric espectromécrico.

0 sistema de construgéo utilizado & o convencional sobre seus pla
nos inclinados de construgao de embarcagoes.

Astillereos Alianza & uma socledade anbnima de capital privade nacio
nal que conta com moderno parque 1ndustrial, resultado da aplicacao ra
cional do conceito de "“fabrica", a c0nstruc50 de navios de grande tama
nho, com alto grau de automagﬁo em todas suas etapas.

Conta com duas naves industriais com um total de 37,000 m2 de super
ficie coberta. Na primeira se realizam os trabalhos de corte e conforma
do de chapas e perfis, contando-se com miquinas de oxicorte automético
de controle numérico e duas prensas portico de 700 toneladasineste setor
também sao feitos os trabalhos de soldagem dos conjuntos pré-fabricados
mediante equipamentos automdticos,

Na segunda nave as segoes pré- -fabricadas se unem entre si sob seu
plano inclinado de- construcao de embarcacoes coberto, onde um sistema
de rolos mecanizados traslada o casco, a medida que vai sendo armado,
para as rampas exteriores, onde sua preparacgo é completada até o momen

" to do langamento.

De acordo com o tamanho do navio, o langamento se realiza total o
parcialmente, utilizando um dos dois sincro-elevadores que possul. Caso
seja langado por metades, estas sao unidas flutuaado uma vez alineadas
com um sistema de railos laser. A soldagem de uniao se realiza utilizando
um tiinel estanque.

0 estaleiro conta com seu préprio centro de cOmputos, que lhe permi
te elevado grau de automacao nos trabalhos de engenharia de projetoc ne
cessirios para a constru;ao de navios de grande porte.

As instalagaes do estaleiro foram desenhadas para a construgao de
navios de até 65,000 tpb, petroleiros, frigorificos, graneleiros,carguei
TS multipropdsito, etc. . Até o momento 0s maiores navios construidos
foram graneleiros de 27.000 tpb.

Astilleros Argentinos Rio de la Plata S.A. (ASTARSA), & uma socieda
de anﬁnlma com maloria de capital privado mnacional, que se dedica a cons
trucao naval e A producao de locomotlvas, veicules blindados e maquina

ria de viacao.

//
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0 estaleiro tem capacidade para construir navios mercantes de até
30.000 tpb. Até a data os maiores navios construidos foram graneleiros
de 25.750 tpb. :

A empresa possui modernas instalacaes de mecanizado por comntrole
nunérico e um centro de desenho por computac5o. Possui muito boa capaci
dade de projeto, que efetua através de uma sociedade de engenharia, de
nominada TECNASTAR S.A. .

Astilleros Corrientes S.A., localizado na cidade do mesme nome, é
uma sociedade andnima de capital privado nacional.

Encontra-se capacitado para construlr navios mercantes de até 30.000
tpb, embora até o momento somente tenha construido navios mercantes até
3.800 tpb.

Seu trabalho mais importante foi a construcao de duas plataformas
de perfuragao auto-elevantes para a empresa Reading & Bates Drilling Co.,
dos Estados Unidos, com comprimento de 54 metros e 7,5 metros de calado,
com deslocamento de 8.000 toneladas e 130 metros de longitude de patas.

‘0 estaleiro Ministro Manuel Domecq Garcia S.A. & uma sociedade wis
ta com 75 por cento de capital acionarioc pertencente ao "Ministério da
Defensa” e 25 por cento i empresa Thyssem Gmbi, da Alemanha Federal,

Embora este estaleiro possa realizar qualquer tipo de consprucgo
naval como também caldeiras pesadas, seu desenho foi orientado para a
construcao de submarinhos e concebido para trabalhar pelo sistema de a;
made por segoes, que se constroem, preparam € armam sob teto, em ambien
te fechado e aquecido, de forma horizontal sobre carros para Serem lanca
dos por um sincro-elevador (utilizam o pertencente A empresa estatal
TANDANOR, cujas instalagoes sao adjacentes ao estaleiro).

0 edificio de produc50 conta com 32.000 m2 de superficie coberta, -

‘sem contar administraqio e servicos auxiliares. A nave central & de 200

»

. x 32 metros e tem 2 linhas paralelas de construgao, servidag por 3 guin

dastes-ponte que somam 200 toneladas de capacidade em operacac combinada
com uma altura de_gancho de 27 metros.

Conectados com as linhas de construgao se encontram as oficinas de
caldeiras e mecanizado com um parque de maquinaria muito moderno, tendo
a maioria controles digitais, 6ticos ou numéricos. : '

Este estaleiro, por suas caracteristicas, esti orientado para a ex
porta;go. Na atualidade estao construindo 4 submarinhos tipo TR-1700,
de 66 metros de comprimento, 2,350 toneladas de deslocamento e 25 nbs
de velocidade, que na atualidade & o submarinho de atagque com propulsgo
convencional mais moderno que se counhece.

Uma vez gque entrar em funcionamento, hé apenas 3 anos iniciou suas
atividades, estard em condigoes de entregar um submarinho por ano.

Outros, quatro estaleiros, de envergadura média, ALVANI, ASTILSUR,
MESTRINA e SANYM, dedicam-se a construir pesqueiros, embarcacces de tra
balho e navios especiais tals como dragas, balizadores, anticontaminapn
tes etc., mas estaoc em geral em condicaes de construir navios mercantes
de diversos tipos de até 8.000 tpb.

I/
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0 outro estaleiro, para completar a lista dos dez primeiros por seu
valor de produgac, & TANDANOR, sociedade anBnima de capital estatal, que
se dedica exclusivamente 3s repara¢oes navais em suas duas instalacges
localizadas, uma na Doca Norte e a outra na Doca Sul, onde instalou um

‘sincro-elevador com capacidade para navios de até 45.000 tpb.

Bolivia

Nao conta com estaleiros de envergadura, as poucas instalagoes exis
tentes reparam e constroem pequenas embarcagoes fluviais.

Brasil

‘A investigagao baseou-se em uma amostra de 12 estaleiros que, segun
do SINAVAL, deveriam representar mais de 80 por cento da produgao Entre
eles foram inclufdos aqueles que se dedicam somente és reparagoes navais.

Note-se que trés estaleiros, de grande e médio porte, fabrlcam ou
tros bens de capital do ramo metalmecdnico, cuja producao nao foi consi
derada no cBmputo da pruducao global do setor naval.

As respostas as 1nforma95es solicitadas foram tabuladas e sao apre
sentadas, em seu conjunto, nos seguintes itens: essa forma de apresenta
cao permitird uma visao de conjunto do setor em estudo.

A seguir apresenta-se breve resumo por pals das caracteristicas
dos estaleiros com relagac ao tipo de propriedade, capital e pesscal em

-pregado. Outrossim, realizam-se, quando possivel, referé&ncias i produti

vidade através do faturamentoc por pessoa empregada, embora este valor
seja somente referencial, pols & sumamente variivel, dependendo do tama
nho do estaleiro, do tipo de embarcacﬁes que se constréi do método de
construcao utilizado e da percentagem de reparacoes no total faturado,
entre outros fatores.

ConStrugao naval {estaleiros) 12 empresas
- Capital fixo (1983)

Até USS 4.000.000 3 empresas
Acima de US$ 4,000,000 9 empresés
- Producao (vendas/faturamento - média 1982/1983)

Até US$ 10,000,000 5 empresas
Acima de USS 10.000.000 7 empresas

- Pessoal empregado {média 1982/1983)

Total de respostas-(lz empresas): 30,341 empregadcs
Menos de 500 empregadoé: 5 empresas '
De 500 a 1.000 empregados: - empresas

Mais de 1.000 empregados: 7 empresas

e
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- Localizagao da produgdo por Estados da Federagao
Rioc Grande do Sul 1 empresa . 259 empregados
Rio de Janeiro 10 empresas 29,862 empregados
Amazonas 1 empresa 220 empregados

- Composigao do capital

Nacional 10 empresas

Estrangeiras 2 empresas

- Valor da producﬁo por homem/hora (média 1982/1983), considerando 2.000
horas anuais de trabalho

1982 16,74 USS h/h 1983 11,15 US$ h/h

As relacaes: produto/capital fixo, o¢ homens/hora empregados por
tonelada de ago processado, o valor da producao por tpb lancados"ou en
treguas e outros que nao foram mencionados, bem como anparticipacao dos
servigos de "engenharia de produto", ovalorda produgao, pemitiram uma
anadlise mais profunda da estrutura dos estalelros.

Para verificar a representatividade da mostra em relacﬁo aos valo
res da producﬁo, somaram-se os dois anos (1982 e 1983) para diminuir os
efeitos consequentes entre a producao fisica das empresas e o faturamen
to correspondente aos éventos financeiros'bstipulados nos'contratos de
construgao naval. ' '

Valor da produgae (1982-1983) Valor da produgao (1982-1983)

Estatisticas ' Mostra (12 emprseas)

USS 2.244.066.000 : Us$ 1.912,718.000

Participagao da amostra na produgao estatistica: 85,23 por cento.

Coldmblia

Existem somente dois estaleiros de certa importdncia; um, pertencen
te ao Estado, com capacidade de construcgo de embarcagaes de até 3.000
tgb e outro, do setor privado, que pode  construir até 1.000 tpb. Ambos
sao de capital nacilonal e ocupam entre 500 y 1.000 pessoas. '

CONASTIL {(Compafiia Colombiana de Astilleros Ltda.) & de carfter es
tatal com participacao do Instituto de Fomento Industrial (IFE) (50 por
cento) e da "Armada®" (50 por cento). Do ponto de vista administrativo
& considerada empresa de economia mista, devido a que mno IF1l existe par
ticipacao da indGstria privada. Dedica-se principalmente a reparagoes
navais e 4 construgao de embarcagoes de trabalho. Entre 1979 e 1983 cons
truiram, entre outros, 4 lanchas passacabos, 3 barcagas, rebocadores de
3,700 HP e uma casa de bombas flutuantes,.

/
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UNIAL (Unién Industrial y Astilleros, de Barranquilla) & uma empre
sa de cardter privado que tem mais de 50 anos de experiéncia na constru
gao naval e que construiu pesqueiros, barcagas, rebocadores e transborda
dores e exportou atuneiros para a Venezuela e um "catamaran" com capacida
de para 220 passageiros a Martinica. No entanto, nos Gltimos 15 anos,

-esta empresa foi orientando suas atividades mais para a producao de equl

pamentos de caldelras tais como tanques, reciplentes a pressao, colunas
de destilagcao, comportas para obras hidraulicas e todo tipo de maquina
rias.

Durante o periodo 1979-1983 construiu 5 barcagas sem propulsao e
uma lancha fluv1al

Um terceiro estaleiro, também do setor privade, paralizou recente
mente suas operagoes.

Os valores de faturamento por pessoa empregada nao podem ser consi

- derados representativos pois em ambos os casos o maior faturamento cor

responde a atividades diferentes da construcﬁo'naval em si mesma.

Chile

Por indicacao de ASIMET foram selecionados os dols estaleiros repre
sentatlvos da construcao haval chilena.

Realizadas as entrevistas com as empresas, foram elaboradas as "fi
chas cadastrals". Entretanto, carece de sentido tabular as caracteristi
cas das empresas, tanto pela diversidade de porte comc pelas caracteris
ticas operacionais derivadas do produto industrializado.

Note-se que ambos os estaleiros té&m capital chileno, sendo um deles
uma "Empresa Aut®noma do Estado" e representa 75 por cento do mercado.

Os dois estaleiros apresentam acentuada diminuicao de atividades
no final do perfodo, principalmente em 1983, com sensivel redugao do ni
mero de empregados Por conseguinte, todos os indices relativos 4 produ
cac em funcao dos resultados operacionais de 1982 e 1983 nao seriam sig
nificativos.

Quanto 2 representatividade da demonstracao nos quadros estatisci
cos, por definicao & satisfatéria, uma vez que a produ¢ao foi estimada
em funcao dos valores anuais declarades pelas préprias empresas e pela
respectiva participacao no mercado.

Equador

0 estaleiro mais importante, e até o momento finlca expressgo consi
deravel da indistria naval equatoriana, & ASTINAVE (Astilleros Navales
Ecuatorianos), criado por Decreto no. 1,513, de 1972, com base no Arse
nal Naval de la Armada; emprega aproximadamente 560 pessoas sendo sua
principal atividade a reparacao naval.

Possui um digque flutuante de 139 x 18 metros e 3.500 toneladas de
capacidade de levante, um sincro-elevador com capacidade de 400 tonela
das e 3 varadouros. Sua malor atividade estd concentrada nas reparacoes

/
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navais; atualmente estao construindo uma barcaca petroleirade 1.000 tpb,
que & seu primeilro trabalho de construgao naval de certa envergadura.

Fxiste um projeto de novo estalelro onde poderiam ser construidos
navios de até 16.000 tpb, e reparar navios de até 60.000 tpb.

Os demals estabelecimentos da inddstria naval se encontram localiza
dos na zona de Manta e dedicam-se & construgao de pesqueiros e embarca
¢oes menores, sem propulsao e com casco em fibra de vidro reforgado, com
comprimentos de até 12 metros.

México

Os quatro principais estaleiros pertencem ao Estado; em um deles
h4 participagao minoritéria estrangeira; trés empregam entre 500 e 1.000
pessoas e o restante aproximadamente 3.000 pessoas.Este iltimo pode cons

“truir navios de até B0.000 tpb e os outros dos mencionados, até 25.000

tpb. Todos estao em processo de ampliagao e modernlzagao, pelo que os

valores de faturamento por pessoa empregada nao podem considerar-se re

presentativos. '
.‘

Deve mencionar-se também que apesar de que, de acordo com a Lei Or

gdnica da Administracao Pdblica Federal, os estaleiros da Secretaria da

Marinha tenham como (nlico objetivo satisfazer as necessidades da "Arma

~da", estes vieram participando durante a Gltima década na construgao de

qualquer tipo de embarcacoes comerciais. Neste contexto, dos olto centros
de construgao e reparagao naval com que conta a Marinha, trés sa0 08 es
taleiros que do ponto de vista da indistria naval comercial poderiam ter
importancia. Estes sac o Estaleiro no. 1 em Tampico, o Estaleiro no. 5
em Coatzacoalcos, Veracruz e¢ o Estaleiro no. 8 em Salina Cruz, Oaxaca.

Com relacao as reparagoes navals, existem estaleiros na costa do
Pacifico, que se dedicam a reparacao de embarca¢oes pesqueiras em ndmero
de 10 e 2 no Golfo do México, mas com capacldade somente para embarca
coes de até 21 metros de comprimento.

As facilidades existentes para a reparac50 de_embarcagaes de traba
lho e de servigo se reduzem ds que oferecem Astilleros Unidos, em Ensena
da, e Mazatlan, na costa do Pacifico, e em Veracruz no Golfo do México.

Para a reparacao de navios mercantes se conta com 05 Seguintes esta
leiros, No_.litoral do Pacifico o Estaleiro da Marinha no., 8 possui um
dique seco de 200.x 22 x 12,85 metros e um sincro-elevador de 101,84
x 22 e uma capacidade de levante de 2,500 toneladas. No Golfo do México,
Astilleros Unidos de Veracruz possul um dique seco de 157,7 x 19,5 x 5,2
e um dique flutuante de 167,8 x 31,6 x 10,7 metros de 13.000 toneladas
de capacidade de levante. A empresa estatal PEMEX possui na cidade de
Madero um dique seco de 250 x 43 metros e um dique flutuante de 1.200
toneladas de capadcidade de levante. Por outro lado, o Estaleiro da Mari
nha no. 1 conta, em Tampico, com um dique flutuante de 120 x 18,5 metros
e 3.500 toneladas de capacidade de levante. :
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Os estaleiros do setor privado sao todos de capital nacional e dedi
cam-se A construgao de pesqueiros; sao de tamano pequeno e médio; consi
derando os 25 mais importante, 16 empregam menos de 50 pessoas, 7 entre
50 e 100 e os 2 restantes, entre 100 e 200 pessoas,

Paraguai

0 mais importante estaleiro & de propriedade estatal,existem outras
dois, de certa importéncia, que pertencem ao setor privado e sao de capi
tal nacional. Suas principais atividades se referem a repara¢ao naval.
Peru

0 SIMA & o (nico estaleiro em condicaes de construir navios de alta
tonelagem., FE de propriedade do Estado e pode chegar até as 65 000 «cpb,
realizando também importantes trabalhos de reparacao naval, bem como ou
tras atividades industriails dentro do ramo metalmecinico.

Atualmente emprega aproximadamente 3.000 pessoas; seu nivel de ati
vidade veio diminuindo nos tltimos anos, bem como o pesscal empregado.
Por estes motivos a relacao faturamento por pessoa, que esti perto de
8.000 US$/h, nao pode considerar-se representativa

Para o desenvolvimento de suas atividades conta com quatre centros
de operacoes.

Centro de Operagoes no. 1 - SIMA - CALLAO:

Possul um total de 42 oficinas de diferentes especlalidades, um di
que seCo para navios de até 25.000 toneladas, dois diques flutuantes de
3.500 toneladas e 1.800 toneladas de poder de levante, um plano inclina
do de construcao para navios de até 25.000 e outro com possibilldades
de até 70.000 tpb,.

Possul licenga DEMAG para construir pontes guindastes e MACOSA (Es
panha} para material ferroviério,

Até o momento construiu 2 navios-tanque de 6.000 tpb, 2 navios-tan
que de 10,000 tpb, 2 cargueiros de 13,000 tpb, 4 graneleiros de 25.000
tpb, 5 navios-tanque de 25,000 tpb, um navio multipropdsito de 20.000
tpb, um navio cientiflco e 2 fragatas missileiras tipo "lupo (licenca
1taliana)

Centro de Operacoes no, 2 ~ SIMA - IQUITOS:

Estd localizado na margem esquerda do Rio Nanay, na Base Naval de
Santa Clotilde, e tem capacidade para construir e reparar embarcacoes

fluviais médias.

Em 1983 construiram 2 lanchas e 2 navios fluviais para servigos mé
dicos e repararam 40 embarcacoes., Durante 1984 estavam em CONStru¢ao uma
"motochata" de 60 toneladas e um empurrador fluvial de 1.000 HP,

Centro de Opera;oes no. 3 - SIMA- CHIMBOTE:

"Encontra-se localizado no porto de Chimbote e estd dividido em dgis
subcentros: Estaleiro, que presta servigos de construgao e reparagoes

ff
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na costa norte, e Metalmecdnica, considerado o complexo de caldeiras es
trutural maior do pais, com capacidade de processamento de ago de 30.000

t/ano.

Em 1983 o estaleiro construiu uma lancha-patrulha, 3 atuneiros de
600 toneladas e reparou 140 unidades de diferente tipo. Durante 1984 en
contravam-se em execucao uma lancha-patrulha, 10 lanchas de desembarque,
1 rebocador e 3 lanchas de aluminio,

Centro de Operacoes no. 4 - SIMA — CEFAR:

Est4 localizado junto ao SIMA, Callao, na 4rea da Base Naval'e esté
dedicado a uma produgao menor,

Os dois estaleiros privados que ainda mant&m certo nivel de ativida
de constroem pesqueiros, sendo de capital nacional e empregando 50 & 200
pessoas, respectivamente.

Uruguai '

Como foi indicade anteriormente, existem dos estaleiros de certa
envergadura; um estatal e o outro privado, dedicados pr1nc1palmente a
atividades de reparacao} o privado tem importante partic1pagao de capi
tal estrangeiro.

Existem outros 5 estaleiros pequenos, que consiroem embarcacoes de
recreio, eSportivas e pesqueiras. '

Como'jé s¢ menclonou, o pessoal empregado pela indGstria naval uru
guaia & de aproximadamente 1.000 pessoas.

0s valores correspondentes ao faturamento anual por pessoa sao mui
to varifveis, seja comparando os diferentes estaleiros como os de um ano
para outro para o mesmo estaleiro, devido & diversidade de trabalhos da
maioria deles. :

Venezuela

Dos estaleiros existentes somente um, de propriedade estatal, estd
em condicoes de construlr navios de até 30.000 tpb e emprega aprox1mada
mente 1.000 pessoas. Outro estaleiro de importéncia, com partlcipacao
de capital estrangeiro, tem praticamente paralizadas as obras de insta
lagoes em uma etapa adiantada das mesmas.

Existem aproximadamente 20 estaleiros privados de certa importéan
cla, todos de capital nacional, dedicados principalmente a reparagoes
navais e 4 construcao de embarcagoes de trabalho.

Alguns destes estabelecimentos atingiram um tamanho importante,pois

. empregam até 500 pessoas e possuem moderna maquinaria, como cortadoras

de chapa a controle numérico ou ético.

. Os ihdices_de,faturamento por pessoa empregada oscilam entre 8.000
US$/h e 20.000 USS/h.

1
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3, POLITICAS DE FOMENTO

A seguir se faz um breve resumo das polfticas de fomento A indistria na

val nos palses—membros.

3.1

Argentina

A indistria naval conta, desde 1963, com um instrumento legal basi
¢co de apoio e fomento através do Decreto-Lei no. 6.677, que estabeleceu
o Fundo da Marinha Hercante, com base em uma taxa impositiva aplicével
aos fretes de exportacao e importagao e gravames - sobre a prestacao de
servigos portuédrios, destinado a financiar as construcoes no pais por
parte dos armadores privados e, eventualmente, a outorgar subsidios obje
tivando cobrir as diferengas entre o preco de construcao em estaleiros
nacionais e o pre¢o internacional,

Em 1981, este PFundo foi praticamente eliminado e substituido por
parcelas orcamentirias insuficientes; s em 1984 o Parlamento Nacional
restituiu, mediante Lei no. 23.103, o Fundo Nacional da Marinha Mercan
te, mas com a inclusao de dois artigos incorporados pela C8mara de Sena
dores, que na prética o tornavam inoperante; esses artigos se referiam
é'aprovaggo dos usos do Funde e ao montante dos avals por parte dos bene
ficiirios. Ambos os artigos foram vetados pelo Presidente da Nagao.

Enquanto se regularize o funcionamento do Fundo deveria contar-se
com orc¢amentos do Tesouro Nacional, com o qual seria colocado em andamen
to o plano de construcoes navais por US$ 510.000. OOO,paratheriodo 1985-
1989, que foli anunciado no infcio de 1985 e que daria um novo impulso
4 inddstria naval. Este plano parece, no entanto, ter-se reduzido a um
minimo, devido a restrigoes orcamentirias ocasionadas pelas dificuldades

-econBmicas que atravessa o pais.

Outro instrumento legal medlante o qual se pretendeu fomentar a in
distria naval foi o Decreto no. 52, do ano de 1970. Em sua origem este
decreto teve como objetivo favorecer o desenvolvimento da frota mercante
argentina dando facilidades para a importacao de navios usados para po
der concorrer internacionalmente com os fretes, especialmente nos trafi
cos a granel,

Posteriormente foram baixadas normas regulamentares dessé decreto

'que incluiam a obrigagﬁo de construir no pais, por cada navic importado,

um valor igual a 50 por cento do valor FOB do mesmo. Apesar da quantida
de de navios importados ac amparo desta Lei, foram muito poucos os cons
truldos em cumprimento do dispostc em suas normas. Este Decreto foi dado
por 15 anos e, por conseguinte, cadurounomé@s de junho de 1985.

Algo similar aconteceu com relacao ds embarcagoes pesqueiras, que
mediante Decreto no. 440, de 1971, podiam ser importadas sujeitas a cer
tos requisitos entre os quais flgurava o de construir no pals novas em

_ barcacoes por uma determinada propor;ao da tonelagem importada. Os resul

- sp

tados desta politica nao foram favorévels para a inddstria naval De apro
¥ximadamente 180 pesqueiros em operagao, aproximadamente 150 sao unidades
usadas, importadas ao amparo dessa franquia., Convém salientar que o fi
nanclamento para a compra de pesquelros se obtém através do Banco Nacig
nal de Desenvolvimento (BANADE) e nao mediante o Fundo Nacional da Mari

nha Mercante.
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Como estimulo 3 exporta;ﬁo, somente restam os sistemas de financia
mento oferecidos que incluem um ano de caréncia, prazos de pagamento de
7 anos e juros fixados, em geral, por baixo da taxa LIBOR. '

Em resumo, apesar dos esforgos que hé virios anos vém-se realizando
através de diversos setores, a indlistria naval argentina'nao atingiu um
nivel de producao acorde com sua capacldade e com a demanda nacional de
navios de todo tipo. Isto se deve, principalmente, a falta de decisao
politica que consldere o desenvolvimento da indlistria naval como verda
deira prioridade nacicnal e a falta de uma visao clara para captar o sig
nificado estratéglico da mesma e seu grande efeito multiplicador em vastos
setores da economia. : ' '

3.2 Brasil

0 apoio governamental ao setor de construgao naval se realiza segun
do quadro modalidades através dos seguintes agentes fundamentals:

- Financiamento da comercializacac interna, através da Agéncia Espetial'
de Financiamento Industrial - FINAME, subordinada ao Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES). :

- Financiamento do desenvolvimento tecnolégico, através da FINEP (Finan
ceira de Estudos e Projetos).

- Pinanciamento da indistria naval, através do FMM (Fundo da Marinha Mer
cante), cgnstituido por parte do adicional aos fretes maritimos para
'a renovacao da marinha mercante. (*) ' '

— Financiamento das exportécaes através da CACEX (Carteira de Comércio
Exterior). _

. Observa-se que os recursos financelros orientados‘para 0 setor nao
sao exclusivamente de fontes governamentals: diversas e relevantes opera
coes de Eapitalizagao das empresas do setor foram realizadas através da
subscrigao de acoes e obrigagaes ne mercado de capitais.

Deve salientar-se também que o apoio financeiro governamental nao
se restringe as quatro modalidades mencionadas. Em diferentes fragoes
do setor dg bens de. capital esse apoio também se concretizou através da
‘participagao minoritaria do capital das empresas. :

A legislagso que c¢riou o Fundo da Marinha Mercante, em 1958, serviu

de suporte para o desenvolvimento do setor, permitindo ao pals possuir

~uma frota mercante de mals de nove milhoes de TDW, em 1984, das quais
perto de 73 por cento foi construlda em estaleiros brasileiros.

3.3 Héxico

Embora o México nac conte com uma legislagao especifica de fomento

- indﬁstr;a_naval, mostra atualmente firme decisao de desenvolver esta
atividade, para o qual os passos fundamentals foram a criagao da Comis
sao Coordenadora da Inddstria Naval, em 1978, e a constituigac em 1974

da empresa Astilleros Unidos S5.A. ' ' S ' '

(*) O FMM e a taxa de renovacao da marinha mercante foram criadas em 24/1V/1958
pela Lei no, 3.381.
1
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3.4 Peru

3.

5

A 1indastria naval foi declarada de 1nteresse prioritirioc mediante
Decreto-Lei no. 22,202, de 1978, denominado “Lei bésica da indistria na
val peruana". Através desta Lel se constitui o Fundo de Financiamento
da Indistria MNaval (FOFIN), cuios recursos provém de um imposto aos fre
tes de importacac e que & administrado pela Corporacién Financiera de
Desarrollo. '

Dos fundos disponiveis, 80 por cento, deveria ser utilizado para
financlar os maiores custos da construgao naval nac1ona1 e 20 por cento
restante para financiamento da coOnstrugao e modernlzacao de estaleiros.

A Lei estabelece que a importaggo de navios deve ser autorizada pe
lo Governo e sobocompromisse de ser substituido em um prazo determinado
por um construido no pals. Além disso, fornece incentivos tributdrios
aos reinvestimentos na inddstria naval,

Na prética, estas medidas nao deram os resultados esperados, pois
a renovagao da frota mercante peruana foi feita nos 0ltimos anos através
de importacoes. principalmente de embarcagoes usadas.

Venezuela

A partir de 1973 tratou-se de fomentar a inddstria naval na Venezue
la, onde tradicionalmente esta atividade teve escassa dimensao, mediante
uma série de medidas que foram baixadas, sendo as principais:

Lei de Protquo e DesenvolvimentodaPmrinhaMercanteNacionél(19?3).

Esta Lel declara a indiistria naval de interesse naclonal, facultan
do o Poder Executivo a reservar as embarcagSes construidas no pais para
determinadas atividades do trafico costeiro e fluvial. Dispoe também que
os navios utilizados pelas reparticaes estatals devem ser construidoes
e reparados no pals, :

Criacao da COVINCA (Corporaci6bn Venezolana de la Industria Naval
C-Ao)o . .

Empresa de cardter estatal com a participacﬁo do Fundo de Investl
mentos da Venezuela e do Banco Industrial da Venezuela, que tem como f1
nalidade o fomento, desenvolvimento, financiamento e coordenacao de em”
presas mercantis e civis que tenham por finalidade a explora;ao da indus
tria naval e de atividades conexas.

A COVINCA fez um Plano Nacional de Estalelros, aprovado pelo Poder
Executivo em 1976,

Criagao do Conselho Nacional para o Desenvolvimento da Indidstria
Naval _que tem por finalidade formular as orientacoes basicas do programa
de acao da inddstria naval, propor as normas de politica geral e os pla
nos de desenvolvimento que requerema industria e considerar as matérias
relacionadas com a mesma que rquerem a aprovacao do Poder Executivo.

/
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Criacao de ASTINAVE $.A.(Astilleros Navales Venezolanos S.A.,1977).

A construqao deste estaleiro estava prevista no Plano Nacional de
Estaleiros de COVINCA,e para concretizid-la realizou-se uma concorréncia
internacional ma qual resultou selecionada a empresa Astilleros Espafio
les S.A., com a qual se constituiu uma empresa mista da qual a COVINCA
participou com 55 por cento € a AESA, com 45 por cento.,

Os resultados atingidos até o momento nao foram os esperados. Recen
temente foi dissolvido o Conselho Nacional para o Desenvolvimento da In

-~

diistria Naval e nao se definiu se suas fungoes serao desempenhadas por
algum outro organismo. ' - ’

¢ projeto do novo estaleirc de ASTINAVE se encontra sem concluir

e momentaneamente detido. Para aproveitar as 1nstala95es ja& executadas

.

comecaram-se atividades de demontagem de embarcagoes malores.

Resto dos paises

Nos demais paises nao existem politicas especificas para o fomento
da indfistria naval, aplicando-se os incentivos gerais outorgados 3 indis
tria de bens de capital.

Em alguns casos, como o do Uruguai, existem estimulos de ordem impo

sitiva em favor da iundistria naval (Decreto 45 e Lei no., 15.657, de
1984), :

N7,



ALADI/SEG/Estudo 40

Pag. 74

1

4, POLITICAS DE PROTEGAQ TARIFARIA

A seguir se faz um breve resumo, por pais, dos niveis tariféarios com os

qualis gravam as importa;oes de embarcagoes. embora estes devam tomar-se a ti
" tulo informativo pois muitas vezes os armadores se beneficiam com lsengoes
ou redugoes nas tarifas.

4.1

4.2

sp

4.3

.4

Argentina

As tarifas atualmente em vigor sao as seguintes:

Recreio e esportivos: 38 pdr cento
Na&ios—cisterna: 10 a 38 por cento
Naﬁios de carga: 10 a 19 por cento
Barcagas: 10 a 38 por cento
Pesqueliros: O a 38 por cento

Navios passageiros: 10 a 19 por cento
Rebocadores: 10 a 38 por cento

Navios-fardis, plataformas etc.: 10 a 38 por cento

Bolivia

Modificou suas tarifas em agosto de 1985, fixando um montante basi
co ad valorem de 10 por cento mais 10 por cento da tarifa anteriormente
em vigor. Além disso, sao cobrados direitos por servigos prestados.

As embarcagaes estao sujeitas também atualmente ao pagamento de 10

por cente, exceto as de recreio e esportivas, que pagam 12 por cento.
A taxa por servigos & em todos os casos de 2 por cento.

Brasil

Cobra um direito basico ad valorem mais um adicional (Imposto sobre
produtos industriais). Os valores vigentes sa0 0s seguintes:

Ad valorem - Adicional (IPI)
Pesqueiros 1% -
Recreio e esportivas 35% a 105% . 50%
. Rebocadores 7% 8%
0s demais 12% ) _ ' 7%

Coldmbia

Cobra-se um direito bisico ad valorem, mals um adicional de 8 por
cento. Os valores correspondentes ao bésico sao os seguintes:

/
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Recreio e esportivas: 91 por cento

Navios-cisterna, até 1 000 toneladas: 50 por cento
Navios-cisterna, mals de 1 000 tcneladas: 1 por cemnto

Navios pesqueiros, até 1 000 toneladas: 50 por cento

Navios pesqueiros, mails de 1 000 toneladas: 1 a 16 por cento
Navias de carga, até 1 000 toneladas: 50 por cento

Navios de carga, mais de 1 000 toneladas: 1 por cento

Rebocadores de mar: 3 por cento

Outros rebocadores: 25 por cento

Navios-fardis: 3 por cento

Chile -

0 Chile aplica uma tarifa geral de 20 por cealo; para os navies de
mais de 3 000 toneladas nao se paga tarifa. ' '

Equador

As tarifas em vigor até julho de 1985 eram as seguintes:

Ad valorem Adicional
Pesqueiros 10% 5%
Cabotagem e fluvial _ - -
Recreio e esportivos 200% -
Navios-cisterna e de carga 30% ' 8%
Rebocadores 20% 8%

0Os pesqueiros requerem autorizagEO prévia para sua importacao.
México
A 1mportag§o de embarcacces estd em geral desgravada, sao cobrados

direitos &s esportivas e as de aluminio, os valores correspondentes sac
0s seguintes: '

Com motor fora de borda : 4%
Esportivas e de recreio 100%
De casco de aluminio para transporte de pessoas 40%
Paraguai

0s direitos de importacgo em vigor sao os seguintes:

Recreio e esportivas ' 35%

As demais embarcagoes 15%
I
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4.9

4.10

Peru

Cobra uma tarifa bisdica ad valorem, mais um adicional de 15 por cen

to. Os valores correspondentes ao basico sao os seguintes:

Recreio e esportivas
Navios-cisterna, até 1.000 toneladas
Navios-cisterna, mais de 1.000 toneladas
Pesqueiros, até 1.000 toneladas
Pesqueiros, mais de 1.000 toneladas
Navios de carga, até 1.000 toneladas
Navios de carga, mais de 1,000 toneladas
Rebocadores

Navios~fardis, plataformas, etc.
Uruguail
As tarifas vigentes apresentam os seguintes valores:

Recrelo e esportivas
As demais embarcacoes, até 1.000 toneladas

As demais embarcacaes, mals de 1.000 toneladas

4.11 Venezuela

Os direitos de importagao em vigéncia sao os seguintes:

Recreio e esportivas
Navios-cisterna, até 1.000 toneladas
Navios-cisterna, mals de 1.000 toneladas
Pesqueiros

Rebocadores

Navios de carga, até 1.000 toneladas

Navios de carga, mais de 1.000 toneladas

35% a

B4%
46%
19%
46%
19%
46%
19%
46%
46%

55%
55%

- 10%

100%
100%
1%
5%
1%
30%
1%

1/
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CONCLUSOES E RECOMENDACGES

A indistria naval compreende a constru;ao naval e as reparacoes navais.
Trata-se de um setor cujo processo industrial obedece a caracteristicas peculia
res e que podem ser resumidas como segue:

a) Os estaleiros fabricam "bens de capital por encargo”, nao em série, estando
sujeitos a contratos de constru;ao especificos e geralmente com financiamento
a médio e longo prazos, Em condicoes muitce favorfiveis e somente para embarca
coes de pequeno porte, podem obter-se ordens repetidas, permitindo programar
pequenas séries de fabrlcacao,

b) Os estaleiros em geral dominam as engenharias de desenho e fabricagao.

A engenharia do produto (neste caso, projeto de navio ou embarcagﬁo) é
elaborada pelo pr6prio estaleiro ou adquirida de escritérios de projetos espe
cializados em engenharia naval, com a eventunal colaboragao dos laboratérios
de ensalos nauticos (canais de experiéncia);

¢) Os componentes navais (plantas propulsoras, equipamentos elécricos, auxilia
res etc.) que participam com cerca de 40 por cento do prego final sao espec1
ficados pelos engenheiros projetistas de acordo com as prefer@ncias dos arma
dores e com a aprovagao dos estaleiros.

0 armador (comprador do navio ou embarcagao) exerce sua preferéncia na
elei¢ao, baseado em condigoes técnicas e eventualmente influenciado por impo
sicoes econdmico-financeiras;

d) Os contratos de construgao naval, em geral, 550 financiados por agénclas go
vernamentais que podem ter influ@ncia na selegao dos componentes navais;

e) O0s estaleiros fabricam o casco, wmontam e instalam os componentes, procedem
seu acabamento e executam as provas finais de entrega. Todas estas operagoes,
em conjunto, representam aproximadamente 35 por cento do prego final do navio.

Por outro lado, as matérias-primas (chapas. perfilados e tubos) e materials
de uso em geral, necessirios para a fabrlcagao do casco, as 1nstalacoes e o aca
bamento representam cerca de 25 por cento do prego global.

Estas caracteristicas, que evidenciam o significativo efeito multiplicador
deste setor, poderiam incentivar, ap6és aceitas e bem entendidas, o intercdmbio
inter-regional de maneira surpreendente. '

Por ocutro lado, a necessidade permanente de manter em operagaoc as frotas
mercantes, de pesqueiros, rebocadores e navios de guerra implica fazer continuos
servicos de reparacao naval.

Em geral as reparacces navais nos paises da ALADI constituem parte importan
te da atividades dos esEaleiros; Embora alguns poucos estaleires se dediquem ex
clusivamente & constru¢aoc naval, a maioria também faz reparacoes de importdncia
'em suas instalacoes. '

/7
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Os estaleiros de importiincia que se dedicam 3 reparacﬁo exclusivamente sao
muito poucos. A excecao & constituida por Tandanor, na Argentina, que até ha pou
co possuia o sincro-elevador maior do mundo (atualmente & superado por um exis
tente em Los Angeles, E.U.A.,) e o de’ RENAVE, no Brasil.

As reparacaes navais sao realizadas periodicamente, de acordo com 0 estabe
lecido pelas sociedades classificadoras.

E habitual fazer uma reparagao anual consistente em entrada a dique para <a
renar e pintar, mudan¢a de &@nodos e revisao de linhas de eixo: cada quatro anos
se realiza uma reparacao maior que inclui o calibrado das chapas do casco e sua
substituigao caso necessirio; além disso & feita uma revisio geral da parte pro
pulsora, .

Em geral as reparacoes tendem obviamente a efetuar-se nos estaleiros onde
0 custo total & menor, exceto nos casos da existéncia de legislagoes nacionais
que obriguem a reparar em estaleiros locais. O custo total compreende nao somente
0S8 custos operacionais do estaleiro, mas também os derivados da inatividade do
havio como conseqlléncia do tempo de permanéncia em dique e do tempo que opere sem -
carga quando se dirige para ou do estaleiro.

Em geral a reparacao quadrienal tende a efetuar-se no porto de matricula
do navio, aproveitando a circumsténcia de uma permangéncia neste para evitar, en
tre outras coisas, pagamentos adicionais & tripulacao.

De acordo com o estabelecido pelas sociedades classificadoras, os navios
devem levar a bordo os sobressalentes bédsicos, que permitam a reparacgo dos equi
pamentos mais importantes durante a navegaggo ou no porto mais préximo. Por ou
tro lado, deve menclonar-se que, por motivos de seguran¢a, os principais ¢quipa
mentos auxiliares estao duplicados, o que permite, em caso de avaria, chegar ao
porto mais préximo para sua reparagao.

Em uma reparacéo normal como média, entre 60 por cento e 70 per cento cor
responde 34 mao-de-obra e aproximadamente 30 por cento a materiais tals como cha
pa, perfilados, tubos, eletrodos, pintura etc. Os componentes mudados, principal
mente bombas e valvulas, atingem apenas 1 ou 2 por cento.

Precisamente pelas condi¢oes de custo minimo antes mencionadas, as repara
coes devem demorar o tempo estritamente indispensdvel; por conseguinte, a reali
zagao dos trémites de aquisicao de algum equipamento fora do pais é, na prética,
impossivel,

Outrossim, deve levar-se em conta que a variedade de marcas e modelos nos
equipamentos utilizados nas embarcacaes nao possibilita que os estaleiros mante
nham invent&rios (estoques) dos mesmos para cobrir uma hipotética mudanca.Na pra
tica, perante uma avaria de um equipamento, ¢ estaleiro muda o componente dete
riorado (eixo, engrenagem, chumaceira etc.}, que é, em geral, faQ;icado unitaria
mente nos mesmos estaleiros, que habitualmente possuem instalacoes de fundicao
de materiais ferrosos e nao-ferrosos e de mecanizado pesado convenientemente
equipados. :

No caso de reparacao da parte propulsora, como foi indicado, os principais
elementos de reposicao sao habitualmente levados a bordo. No caso de uma repara
g¢ao maior programada, sac adquiridos os sobressalentes originais com a devida
antecipacao,

/
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Pelo acima expostc, embora nas reparagoes navais exista consumo importante

de materiais e algumas vezes de certos equipamentos, estes saoc adquiridos habi
tualmente no pais onde se localiza o estaleiro.

Passaremos agora a situacao que o $etor apresenta em nivel dos paises-mem
bros. . :

0 panorama da indastria naval nos palses da re3150 & muito pouco alentador.
Na Argentina e no Peru as ordens por parte dos armadores estatais foram reduzi
das a um minimo; os planos existentes na Venezuela para a instala¢ao de um esta
leiro capaz de construlr embarcacﬁes de grande tonelagem estao paralizados; no
México foram suspensos 0S8 investimentos para a instalacao de varios estaleiros
que estavam previstos, embora as obras de ampliagao estejam sendo realizadas,
mas com algumas demora e nos demais paises a atividade da indGstria naval se de

senvolve a um ritmo reduzido.

As causas desta situac50 sa0 basicamente duas: em primeiro lugar, & existén
cia no mercado mundial de consideravel quantidade de navios de grande tonelagem
com muito pouco tempo de uso (e inclusive recém constrqidos) oferecidos a pregos
consideravelmente menores dos que habitualmente poden cotar os estaleiros regio
nais; e que adicionalmente possuem a vantagem de estar disponiveis imediatamen
te, nao necessitando o armador esperar prazos longos para sua entrega. Em segun
do lugar, a falta de politicas adequadas para o desenvolvimento desta inddstria
ou, na pratica, a falta de cumprimento das lels respectivas.

Q0 Brasil é a excquo, j& que conta com uma politica coerente através do tem
po para o desenvolvimento da indistria naval.

Nestas circunstincias parece dificil esperar uma reativacao do setor a cur
to prazo ou chegar a acordos comunitarios que permitam maior utilizagao da capa
cidade instalada. '

Nos navios de alto porte se torna mais complicado chegar a eshogar agaes
comuns em nivel regional. Seria desejével podér ter uma legislagﬁo comum para
o fomento da indGstria naval que incentivasse, em primeiro lugar, a colocacgo
de ordens em estaleiros nacionais e, em segundo lugar, nos regionais, priorizan
do-os frente aos de terceiros palses. Poderia apresentar-seé a possibilidade de
que, por cada compra de navios no exterior deveria colocar-se ordens nacionais
ou regionais por uma tonelagem equlvalente; dentro desse valor se incluiria uma
percentagem (30 por cento) por exemplo que poderia cobrir-se com compras em esta
leiros regionais, ficando o resto para os estaleiros nacionais.

Nas embarcacoes de menos de 1.000 tpb poderia existir campo para promover
o comérclo regional, pois aparecem certas especializacaes que permitiriam ofere
cer essas embarcagaes em condigaes vantajosas. 0 Peru estd em condicaes de ofere
cer pesqueiros de arrastp, de cerco e de cortina; o México,navios "camaroneros';
a Venezuela, embarcqgaes_de trabalho para a inddstria petroleira; a Argentina
e 0 Braszl. embarcagoes de trabalho em geral {(rebocadores, dragas,empurradores},
embarcagoes especiais (balizadores, hidrogr&ficos), de turismo (catamaranes) e

uma ampla gama de embarcagaes esportivas.
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Com relacgo 4 indistria concorrente {componentes navais), entre os palses
analisados, os que atingiram maior nivel de desenvolvimento sao sem divida o Bra
sil e a Argentina, que produzem ampla gama de equipamentos elétricos, equipamen
tos auxlliares e motores, embora nestes Gltimos existam, particularmente no caso
argentino, limitacaes para exportar os de maior poté&ncia por cléusulas incluidas
nos contratos de licen¢a. Por outro lado, a Argentina demanda equipamentos frigo
rificos para adega, bombas e cabrestantes em determinados tipos e equipamentos
de navegacao nao produzidos no pals.

A Argentina e o Brasil estao em condicaes ‘de exportar a maioria dos equlpa
mentos mecd@nicos e elétricos utilizados na constru;ao naval, com as limltacoes
acima indicadas, no caso da Argentina. :

0 Brasil & o dnico pals que fabrica equipamento eletr8nico de navegacao,
embora somente em forma parcial.

0 Peru pode oferecer centrifugas, cabrestantes hidrdulicos e bombas de suc
¢aoc para peixe dentro dos equipamentos especiais.

0 México pode exportar cabrestantes, eixos e hélices.

0s demals paises produzem equipamentos simples tais como v4lvulas, bombas,
motores elétricos, quadros de comande etc. Nenhum,exceto a Argentina e o Brasil,
"produz por enquanto partes propulsoras de uso naval.

Uma acgo positiva seria buscar uma liberaggo paulatina, de acordc com as
condi¢oes existentes em cada pafs, dos componentes navais. A utilizagao especifi
ca dos mesmos deveria ser controlada através de comissoes espec1als que- verifi.
cassem que as importacoes liberadas correspondam a embarcagoes em construcao pa
ra evitar que através das franquicias sejam introduzidas mercadorias com usc di

ferente do naval.

No caso das frotas pesqueiras, que representam uma fracao importante do mer
cado, além de fazer ampla divulgacao da oferta latino-americana, poderia tentar-
se uma padronizacgao e normallzagao dos componentes mais signiflcativos. que faci
litaria, futuramente, as negociacoes intra-regionais.

0 problema de financiamento é outra das limitacoes para o desenvolvlmento
da indiistria naval, tanto no caso das vendas nacionais como no das exportagoes.
A criacﬁo de um "Fundo Regional" para financlar as construgoes e compensar seus
eventuais sobrepre¢os seria uma medida que poderia contribuir de maneira decisi
va para a colocagﬁo de ordens nos estaleiros regionais.

Finalmente seria conveniente fazer um comentirio com relagao a uma acao
conjunta dos paises-membros e que seria de beneficio para toda a zona: é a cria
cao de um "Registro Naval" onde seriam classificados os navios com bandeira na
cional e que representarla importante poupanca de divisas.

Este Registro deveria funclonar inicialmente com os auspicios de uma 3Socie
dade de Classificagao j& existente, que agiria como associada e serviria de su
porte técnico,

/.

5p



_ALADI/SEC/Estudo 40
Pag. 8L

/f

S Esta Sociedade Regional de Classificaggo deveria auto-financiar-se em pouéo
- tempo, embora evidentemente durante o periodo de formag¢ac deveria ser mantida
; pelos Governos; a Sede Central serla designada entre os palses-membros.

Considera-se que classificando somente os navios pertencentes as frotas es
_tatais, o custo de operacao da Sociedade poderia ser facilmente financiado. Esta
decisao de classificar os navios de propriedade do Estado pode ser tomada pelos
Governos a curto prazo. 0s armadores privados continuariam optando pelo Registro
que mais lhes convier, com medidas adicionais poderia estimular-se que OS5 mesmos
optassem por classificar no Registro Regional,

_ Um aspecto que deveria ser analisado adicicnalmente & o problema do ressegu
ro que poderia encarar-se também mediante uma agao comunitiria.

Isto fltimo serd, evidentemente, motivo de Aarduas discussoes e nao poucas
objegoes, mas & um ponto We *vital importdncia para a criagac do Registro.

Considera-se de grande interesse a convocacso, pela ALADI, de reﬁniaesﬁﬁﬂ
presarials para conhecimesnte wltuo e debate sobre as formas de complementagao
industrial,

As empresas de construcao naval (estalelros) sugeriram que os prlncipais
anmadores e seus representantes tambhém fossem convocados para as reunioes,
i .

i Seria recomendével que as indlstrias enviassem representantes com poder de
decisao a fim de chegar a solugcoes praticas durante a realizagao do evento,

A pauta dos debates, preparada pela ALADI e distribuida com anterioridade
minima de 30/60 dias juntamente com este estudo, deveria conter itens de relevan
cla e aplicacao direta na comercializacEO regional, tais como: intercimbio de
informacoes das empresas, dlvulgacao das linhas de: producao, leglslacao vigente
referente a exportacao{importa¢ao, nivel de protecao dos mercados internos, pro
vAveis programas de lnvestimentos em cada pais nos préximos anos.
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